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The incorrect use of starter motors can lead
to thermal overload of the solenoid and thus to
failure of the starter motor.

Internal combustion engines cannot generate torque from a
standstill. A starter motor is therefore required to start the engine.
Starter motors may vary in size, design, and performance
depending on the application, but they are all based on the same
operating principle: pressing the start button or turning the
ignition key causes current to flow to the starter motor solenoid. This
activates the engaging lever to push the starter pinion into the
ring gear of the engine flywheel. At the same time, a contact
bridge closes the electrical circuit to the starter motor—the starter
motor turns, starting the engine. Once the engine is running, the
starter motor is no longer needed. The circuit is interrupted and the
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Figure 1: Cross section of starter motor with contact bridge (1), solenoid (2),
engaging lever (3), and pinion with freewheel clutch (4)

Important!

solenoid withdraws the pinion from the ring gear and returns it to
its original position.

Defects due to thermal overload

The starting process places the engine under enormous load.
This is generally not a problem, as a start cycle usually lasts only a
few seconds. However, if the starter motor is operated repeatedly
in quick succession over an extended period without sufficient
breaks, the windings of the solenoid act like a heating coil. Repeated
instances of high power consumption can cause the solenoid to
heat up so much that the winding burns out. Such overloads can
be seen on the indicator paper that is wound around the solenoid
during manufacture and becomes discolored when a certain tem-
perature is exceeded. Marked discoloration of the indicator paper
is thus clear evidence of thermal overloading of the starter motor.

Figure 2: Indicator paper not discolored (top left), clearly discolored (bottom left),
and a defective solenoid with charred indicator paper (right)

The starter motor should never be operated continuously for more than 30 seconds and should then be allowed to cool down

for at least 2 minutes. The starting process may be initiated no more than three times in a row, otherwise a longer break will

be needed. We strongly advise against improper use of the starter motor (for instance to bleed the fuel injection system after

changing the fuel filter).
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Werden Starter nicht korrekt verwendet,
kann das zu einer thermischen Uberlastung
des Magnetschalters und so zum Ausfall des
Starters flhren.

Verbrennungsmotoren kdnnen aus dem Stillstand kein Drehmo-
ment erzeugen. FUr den Start des Motors wird daher ein Starter
(Anlasser) bendtigt. Starter kénnen sich je nach Anwendung in
GroBe, Aufbau und Leistung unterscheiden, basieren aber auf
dem gleichen Funktionsprinzip: Wird der Startknopf betéatigt oder
der Zundschllssel gedreht, flieBt Strom zum Magnetschalter des
Starters. Dieser drlckt mithilfe des Einrlickhebels das Starter-
Ritzel in den Zahnkranz des Motorschwungrads. Gleichzeitig
schliet eine Kontaktbricke den Stromkreis zum Startermotor —
der Starter dreht sich und l&sst den Motor anlaufen. Lauft der
Motor, wird der Starter nicht mehr benétigt. Der Stromkreis wird

unterbrochen und der Magnetschalter zieht das Ritzel aus dem
Zahnkranz zurlck in die Ausgangsposition.

Defekte durch thermische Uberlastung

Der Startvorgang ist fir den Motor eine enorme Belastung. Da ein
Startzyklus in der Regel nur wenige Sekunden dauert, ist das nicht
weiter problematisch. Wird der Starter aber Uber einen langeren
Zeitraum immer wieder kurz hintereinander und ohne ausreichende
Pausen betétigt, wirken die Wicklungen des Magnetschalters wie
eine Heizspirale. Durch die wiederholte hohe Leistungsaufnahme
kann sich der Magnetschalter so stark aufheizen, dass die Wick-
lung durchbrennt. Erkennbar sind solche Uberlastungen an dem
Indikatorpapier, das bei der Herstellung um den Magnetschalter
gewickelt wird und sich beim Uberschreiten einer bestimmten
Temperatur verféarbt. Starke Verfarbungen des Indikatorpapiers sind
daher ein klarer Beleg flr thermische Uberlastungen des Starters.

Abbildung 1: Starter im Schnitt mit Kontaktbriicke (1), Magnetschalter (2),
EinrGickhebel (3) und Ritzel mit Freilaufkupplung (4)

Wichtig!

Abbildung 2: Indikatorpapier nicht verfarbt (o. I.), deutlich verfarbt (u. I.) und ein
defekter Magnetschalter mit verkohltem Indikatorpapier (r.)

Der Starter sollte nie langer als maximal 30 Sekunden durchgangig betéatigt werden und anschlieBend mindestens 2 Minuten

abkuhlen. Der Startvorgang darf hochstens dreimal hintereinander initiiert werden, bevor eine langere Pause eingelegt werden

muss. Von einer Zweckentfremdung des Starters, beispielsweise zum EntlUften der Einspritzanlage nach einem Kraftstofffilter-

Wechsel, raten wir dringend ab.
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Si los motores de arranque no se utilizan
correctamente, puede producirse una sobrecarga
térmica del solenoide y, por lo tanto, un fallo del
motor de arranque.

Los motores de combustidn interna no son capaces de generar
el par motor a partir de la parada. Por lo tanto, se requiere un
motor de arranque (estarter) para arrancar el motor. Los moto-
res de arranque pueden diferir en tamarno, estructura y potencia
dependiendo de la aplicacion, pero se basan en el mismo principio
de funcionamiento: si se acciona el botén de arranque o se gira
la llave de contacto, la corriente fluye al solenoide del motor de
arranque. Este empuja el pindn de arranque en la corona dentada
del volante de inercia del motor con la ayuda de la palanca de
embrague. Al mismo tiempo, un puente de contacto cierra el
circuito eléctrico al motor de arranque, de forma que este gira y
permite arrancar el motor de combustion. Una vez el motor esta

en marcha, el motor de arranque ya no es necesario. El circuito
eléctrico se interrumpe y el solenoide retira el pindn de la corona
dentada a la posicién inicial.

Defectos por sobrecarga térmica

El proceso de arranque supone una enorme carga para el motor.
Dado que un ciclo de arranque suele durar solo unos segundos,
no resulta problematico. Sin embargo, si el motor de arranque se
acciona una y otra vez durante un periodo mas largo y sin pausas
suficientes, los bobinados del solenoide actian como un serpentin
de calefaccion. Debido a las repeticiones y el alto consumo de
energia, el solenoide se puede calentar tanto que el bobinado se
quema. Estas sobrecargas se pueden ver en el papel indicador,
que se envuelve alrededor del solenoide durante la fabricacion y
se decolora cuando se excede una temperatura determinada. Por
lo tanto, las fuertes decoloraciones del papel indicador son una
prueba clara de las sobrecargas térmicas del motor de arranque.

Figura 1: Seccion del motor de arranque con puente de contacto (1), solenoide
(2), palanca de embrague (3) y pifién con embrague de rueda libre (4)

ilmportante!

Figura 2: Papel indicador no descolorido (arriba izq.), claramente descolorido
(abajo izq.) y un solenoide defectuoso con papel indicador carbonizado (abajo
der.)

El motor de arranque nunca debe accionarse de forma continua durante mas de 30 segundos como maximo y despuées debe

enfriarse durante al menos 2 minutos. El proceso de arranque puede iniciarse un maximo de tres veces seguidas antes de que

haya que hacer una pausa mas larga. Recomendamos encarecidamente no utilizar el motor de arranque para otros fines, por

ejemplo, para purgar el sistema de inyeccion despuées de cambiar el filtro de combustible.
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Une mauvaise utilisation du démarreur peut
entrainer une surcharge thermique de I'interrupteur
magneétique et donc une défaillance du démarreur.

Les moteurs a combustion interne ne génerent aucun couple a
I'arrét. Il faut donc un démarreur pour lancer le moteur. Suivant
I'application, les démarreurs different par leur taille, leur configura-
tion et leur puissance, mais ils reposent tous sur le méme principe
de fonctionnement : quand on actionne le bouton de démarrage ou
que I'on tourne la clé de contact, le courant circule vers l'interrup-
teur magnétique du démarreur. A I'aide de la fourchette, ce dernier
pousse le pignon du démarreur dans la couronne dentée du volant
d’inertie du moteur. En méme temps, un pont de contact ferme le
circuit d’alimentation du démarreur. Résultat : le démarreur tourne
et entraine le moteur. Dés que le moteur tourne, le démarreur n’est
plus nécessaire. Le circuit électrique est interrompu et I'interrupteur

magnétique tire le pignon de la couronne dentée vers sa position
de départ.

Défauts en raison d’une surcharge thermique

Le démarrage sollicite énormément le moteur. Un cycle de dé-
marrage ne durant généralement que quelques secondes, cela ne
pose pas de probleme normalement. Par contre, si on actionne
le démarreur de maniere répétée et sans pause sur une longue
durée, les enroulements de I'interrupteur magnétique agissent
alors comme une spirale chauffante. La consommation d’énergie
élevée répétée risque alors de faire chauffer I'interrupteur magné-
tique et de griller I'enroulement. Ces surcharges sont visibles sur le
papier indicateur enroulé autour de I'interrupteur magnétique, qui
se colore a partir d’'une certaine température. Une forte coloration
du papier indicateur est donc une preuve manifeste de surcharge
thermique du démarreur.

Figure 1 : Démarreur en coupe avec pont de contact (1), interrupteur magnétique
(2), fourchette (3) et pignon a roue libre (4)

Important !

Figure 2 : Papier indicateur non décoloré (en haut a gauche), nettement décoloré
(en bas a gauche) et interrupteur magnétique défectueux avec papier indicateur
calciné (a droite)

Le démarreur ne doit jamais étre actionné pendant plus de 30 secondes, puis il faut le laisser refroidir pendant au moins

2 minutes. Le processus de démarrage ne doit pas étre initié plus de trois fois de suite avant de marquer une pause prolongée.

Toute utilisation détournée du démarreur, par exemple pour la purge du circuit d’injection apres un remplacement du filtre a

carburant, est fortement déconseillée.
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Niepoprawne korzystanie z rozrusznikow
prowadzi do przecigzenia termicznego przetacz-
nika elektromagnetycznego, a w efekcie do
awarii samego rozrusznika.

Krotkie  przypomnienie.  Silniki  spalinowe nie sa w stanie
wytwarza¢ momentu obrotowego, bedac w bezruchu. Dlatego
w celu uruchomienia silnika wymagany jest rozrusznik (urzadzenie
rozruchowe).  Rozruszniki moga roznic  sie  wielkoscia,
konstrukcja i moca (w zaleznosci od zastosowania). Maja one
wspdlng zasade dziatania: po nacisnieciu przycisku Start lub
przekreceniu kluczyka w stacyjce do tgcznika elektromagnetycz-
nego rozrusznika przeptywa prad elektryczny. Za pomocag dzwigni
zazebiajacej tacznik ten weciska zebnik rozrusznika w wieniec
zebaty kota zamachowego silnika. Rdwnoczesnie mostek stykowy
zwiera obwdd elektryczny silnika rozrusznika — rozrusznik obraca
sie i uruchamia silnik. Gdy silnik pracuje, rozrusznik nie jest juz
potrzebny. Obwdd elektryczny jest przerywany i tacznik elektro-

magnetyczny wysuwa zebnik z wienica zebatego z powrotem
W pozycje wyjsciowa.

Awarie spowodowane obcigzeniem termicznym

Rozruch wigze sie z ogromnym obcigzeniem silnika w bardzo
krétkim czasie. Poniewaz przecietnie cykl rozruchu z reguty trwa
tylko kilka sekund, nie stanowi to jeszcze problemu. Jezeli jednak
rozrusznik bedzie uruchamiany przez dtuzszy czas, w krotkich
odstepach, bez wystarczajgcych przerw, uzwojenia tacznika
elektromagnetycznego beda zachowywac sie jak spirala grze-
wcza. Ze wzgledu na powtarzajacy sie wysoki pobdr mocy tgcznik
elektromagnetyczny moze sie nagrzewac¢ do tego stopnia, ze
nastgpi przepalenie uzwojenia. Takie przecigzenia widoczne sg na
specjalnym papierze wskaznikowym, ktéry podczas produkcii
umieszczony jest dookota fgcznika elektromagnetycznego. Papier
ten zmienia nieodwracalnie swoj kolor po przekroczeniu krytycznej
temperatury. Dlatego silne przebarwienia papieru wskaznikowego
stanowig wyrazny dowdd na obcigzenia termiczne rozrusznika.

llustracja 1: Przekrdj rozrusznika z mostkiem stykowym (1), tacznikiem
elektromagnetycznym (2), dZwignig zazebiajaca (3) i zebnikiem ze sprzegtem
jednokierunkowym (4)

Wazne!

llustracja 2: Papier wskaznikowy nie jest zabarwiony (u gory z lewej strony),
wyraznie widoczne zabarwienie papieru (u dofu z lewej strony) i uszkodzony tgcznik
elektromagnetyczny ze zweglonym papierem wskaznikowym (z prawej strony)

Rozrusznik nigdy nie powinien pracowac nieprzerwanie dtuzej niz przez 30 sekund. Nastepnie nalezy odczekadé przynajmniej

2 minuty, aby ostygnat. Rozruch mozna inicjowaé nie wiecej niz trzy razy z rzedu, po czym konieczna jest dtuzsza przerwa.

Bezwzglednie odradza sie wykorzystywanie rozrusznika do innych celéw, np. do odpowietrzania uktadu wtryskowego po

wymianie filtra paliwa.
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HeripaBuibHOe obpallleHne CO CTapTeEPOM MOXET
MPUBECTU K NeperpeBy BTSrMBarKOLLIEro pese v
ro/ioMKe cTapTepa

[pu1raTenu BHyTPEHHEro CropaHunst He MOryT co3fiaBaTb KPYTALLAA
MOMEHT TMoka [OBuraTenb He 3anyuleH. [loatomy ans 3anycka
[Buratenst Ucnomnbadyetcs ctaptep. B 3aBucuMmocT oT obnactum
NMPVMEHEHWsI CTapTePbl PasnNM4aroTCst Mo pasMepy, KOHCTPYKLMN
1 MOLLHOCTU, HO BCE OHW paboTaroT MO OANHAKOBOMY MPUHLMMY:
npu Haxkatum kHomku  START wnn mpyv MOBOPOTE  Kitova
3aKNraHvst NTaHne OT akkyMynsiTopa NMoAaeTcst Ha BTsrvBatoLLee
pene crtapTepa. Pene 4epe3 BUKY BbITA/IKMBAET LUECTEPHIO
cTapTepa (6eHOVKC), NEPEBOAS ee B 3alenfieHne C MaxOBVKOM
npuratens. OOQHOBPEMEHHO C 3TUM KOHTaKTHas MnacTuHa
3aMbIKaeT 3NEKTPUYECKYIO LeMb 3NeKTpoABMraTensd crapTepa,
OH Ha4MHaEeT BpalLlaTbCs W 3anyckaeT aAsuratefb. B gansHenwen
paboTe OBuratens ctapTep He ydacTeyeT. Korda nogada Toka Ha
CTapTep NpekpallaeTcs, BTArvBarollee pene BbIBOOAUT GEHOVKC

i . B

13 3auenneHna ¢ BEHLOM MaxoBMKa, BO3Bpallad ero B nCxoaHoe

nonoxxeHve.

MoBpexxaeHus BCnepcTene neperpesa

Mpv sanycke [OBuratens Bcerga MNOABEPraeTca “pe3MepHoin
Harpy3ake. [0oCKOmbKy 3amyck OBbI4HO [OfMTCS BCEro HECKOSbKO
CeKyHl, 9TO He npedAcTaBnaeT npobnembl. OpHako ecnm
HernpepbIBHO  3anyckaTb CTapTep, He [enas [oCTaTouHbIX
NMepepbIBOB  MEXIy TMOMbiTKamy 3aBecT MallvHy, 06MOoTKa
BTSAMMBaIOLLEro pese NpeBpaTuTCs B HarpesaTenbHyto criparb. /13-
3a MNOCTOSIHHOW Neperpyski pene MOXET HACTOSNbKO HaKanuTbCs,
41O 06MOTKa cropuT. O BOBHUKHOBEHUM TakMX MeperpysoK
CBVOETENbCTBYET GyMara-uHaMKaTop, KoTopasi HaMaTbiBaeTCs Ha
2MeKTPOMarHMTHOE pefie Ha 3aBOAe-W3roTOBUTENe U M3MEeHSeT
CBOVI LBET MpV MPEBbILLEHNN OMPEAeNneHHOro TeMnepaTypHOro
ananasoHa. Takvm 06pasoM, CUSbHOE M3MeHeHne LiBeTa Gymaru
ABNAETCS YETKMM [0KasaTeNbCTBOM TEPMUYECKON MNeperpysku
cTapTepa.

Unnioctpauus 1: ctapTep B pa3pese ¢ KOHTaKTHOW nnacTuHol (1), BTaruesatowmm
pene (2), BunKo (3) 1 6eHANKCOM ¢ 06roHHoi MydToiA (4)

BaxkHo!

Wnnioctpauus 2: 6ymara-mHaMKaTop opurmHanbHOro LugeTa (cnesa BBepXy), C SBHO
BUAVMbIM N3MEHEHNEM LiBETa (CNeBa BHU3Y) U HEUCMPaBHOe BTArMBatoLLee pene ¢
06YrneHHo nHavKaTopHoli 6ymaroi (cnpaea)

CrapTep HVKoraa Henbss KpyTuTb 6onee 30 CekyHn NoapsMd, Aefas nocne SToro NepepbiB Ha 2 MUHYTHI A9 OXNaXKAeHNs

arperara. Takow 3aryck MOXHO NMOBTOPSITL He 6osiee Tpex pas, Mocre Yero Tpedyetcs 6onee AnvTesnbHas naysa. Kateropuyecki

He PEeKOMEHOYETCS 1CMOSIb30BaTb CTAPTEP HE MO ero NMPsSIMOMY HasHaYeHWo, HamPUMEP, ONs yAaneHus Bo3dyxa B CUCTEME

BMpbICKa Nocse 3aMmeHbl TOMAMBHOMO (ubTPa.
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Mars motorlari dogru sekilde kullaniimazsa,
bu durum manyetik salterin termik olarak agsiri
ylklenmesine ve dolayisiyla mars motorunun
arizalanmasina neden olabilir.

igten yanmal motorlar durur haldeyken tork iretemezler. Bu nedenle
motoru galistirmak i¢in bir mars motoru (mars dinamosu) gereklidir.
Mars motorlari, uygulamaya bagl olarak boyut, yapi ve performans
acisindan farklilik goésterebilirler, ancak ayni galisma prensibini temel
alirlar: Calistirma didgmesine basildiginda veya kontak anahtar
cevrildiginde, mars motorunun manyetik salterine akim akar.
Manyetik salter, avara kolu yardimiyla mars motoru pinyon dislisini
motor volaninin digli gergevesine bastinr. Ayni zamanda bir kontak
koprist mars motoruna giden akim devresini kapatir - mars motoru
déner ve motorun galismaya baslamasini saglar. Motor calisiyorsa,
mars motoruna artk ihtiya¢ duyulmaz. Akim devresi kesilir ve

manyetik salter pinyon diglisini disli cerceveden c¢ekerek, baslangic
konumuna geri getirir.

Termik asin yuk nedeniyle olusan arizalar

Mars islemi, motor igin anormal bir ytklenme safhasidir. Bir
mars déngusu genellikle sadece birkac saniye surdiginden, bu
o kadar da sorun degildir. Ancak, mars motorunun uzun bir slre
boyunca, kisa araliklarla pes pese ve yeteri kadar ara veriimeden
galistinimasl durumunda, manyetik salterin sarimlar bir isitma
bobini gibi hareket eder. Tekrarlanan vylUksek gug¢ tuketimi
nedeniyle, manyetik anahtar sarmin yanmasina neden olacak
kadar isinabilir. Bu tur asin yUkler, Uretim sirasinda manyetik salterin
etrafina sarilan ve belirli bir sicakigin asiimasi durumunda renk
degistiren indikatér kagidindan anlasilabili. Buna goére kuvvetli
renk degisimi, mars motorunun maruz kaldidi termik asir yUklerin
acik bir kanitidir.

Resim 1: Kontak képriisiiyle birlikte mars motoru kesiti (1), manyetik salter (2),
avara kolu (3) ve serbest tekerlek kavramali pinyon dislisi (4)

Onemli!

Resim 2: indikatér kagidi renk degistirmemis (sol iistte), agikga renk degistirmis
(sol altta) ve indikator kagidi kémirlesmis arizali bir manyetik salter (sagda)

Mars motoru surekli olarak asla maksimum 30 saniyeden daha uzun slre calistriilmamali ve daha sonra en az 2 dakika

sogumaya birakilmalidir. Mars islemi, daha uzun bir ara verilmesine gerek olmadan 6nce, art arda en fazla U¢ kez baslatilabilir.

Mars motorunun amacinin disinda kullaniimasini, érnegin yakit filtresini degistirdikten sonra enjeksiyon sisteminin havasini

tahliye etmek icin, kesinlikle tavsiye etmiyoruz.

mabhle-aftermarket.com
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Eav o1 ekkivnTEC Sev xpnaiuoroinbouv owaoTd,
TOTE QUTO UTIOPEL va 0dnyrioel o€ BELIKN
UITEPGOPTWON TOU LIAyVNTIKOU SIAKOTTTN Kal
OUVETIWC OE aoToxia ToOU EKKIVNTY].

OL KIVNTHPEG ECWTEPIKNAG KAVONG BV PTOPOLV va TIapdyouy POTTN
otav 6ev ASIToupyolv. ZUVEMWG amaiteiral ekkivntAg (Uida) ya
TNV ekkivnon tou kvntrpa. Ol EKKIVNTEG PIopEel va dladEPouy oe
ugyebog, dopr Kal arnoddoon avaioya pe T xpron, aAAd BaciCovtal
otnv idla apxn Aettoupyiag: Otav ruedetal o SIAKOTITNG eKKIvNONG
r TEPOTPEPETAl TO KAEIB! avADAEENG, TO pelpa PEEL TIPOG TOV
HayvNTIKO SIAKOTITN TOL eKKIVNTH. AUTOG TIECEL Pe TN BonBela Tou
LUOXAOU CUUTAEENG TOV 060VTOTPOXO TOU EKKIVNTI OTNV 0O0OVTWTN
oted®davn Tou odovOLAOL Tou Kivntrpad. Mia yeédbupa enadng
KAEIVEL OUYXPOVWC TO KUKAWA PEVUATOC TIPOC TO POTEP EKKIVNONG
KAl O EKKIVNTNC TIEQIOTPEPETAL KAl ETUTPEMEL OTOV KIvNTHpa va
Eekwvnioel. Otav o KIvNTAPAG AEITOVPYEL, 0 EKKIVNTAG dev eival TAEOV
anapaitnTog. To KOKAWHA PEVUATOC OIOKOTITETAL KAl O UAYVNTIKOG

S\
(== \\tt

Ewkova 1: EKKivnTAG og Topn pe yédupa emtadnq (1) payvntikdg Slakomng (2),
HOXAGG GUUTIAEENG (3) KAl 06OVTOTPOXOG HE EAeBEPO GUVSETHO (4)

ZNUAavTIKO!

SlaKoTNG TPABA TOV 0OOVTOTPOXO ATO TNV 0dOVTWTN otedavn
miow oTnVv apxikr 6eon.

BAdBeg e€aitiag Oepuikng vTteppoOPTWONG

H dladikaoia ekkivnong anoteAel TepAdoTio GOoPTIO yia ToV KIvnTHeA.
Aedopévou 0TI Evac KUKAOG ekkivnong ocuvnBwg Slapkel pdvo Alya
OEVLTEPOAETITA, AUTO Oev ATOTEAE! TepaITEPw TIPORANua. Edv
WOTOO0 O EKKIVNTAG AEITOLPYE( CLVEXWG YIA PEYAAUTEQPO XPOVIKO
AlaoTNUa pe ypriyopn dladoxr Kal Xwpig emapkr] dlaAelupata, ToTe
ol TepleNEelg Tou payvnTkoL SIOKOTTN AEITOUPYOLV cav TINVio
Bepuavonc. Adyw tnG enavarapBavopevng LPNARG KatavaAwong
EVEPYELAG, O PAYVNTIKOG OIOKOTTNG Pnopei va BeppavBel TOCO TIOAD
WOTE va Kael N mePIEAEN. TETOIEC LTIEPPOPTWOEIG UTIOPOLV VA
mapatnEnBolV OTO ATTOKAAOUUEVO XaPTi elkTou, TO Omoio, KaTd
TNV KATAoKELN TUAIYETAL YUpW artd TOV PayvnTKO SIOKOTITN Kal
arnoxpwuati(eTal oe TEPIMTWON LMEPRAONG Wi CLYKEKPIEVNG
Beppokpaciag. ‘ETal, EvTovol anoxpwpaTiopol Tou XapTloL SeikTtou
arnotelolv  cadry arnodelEn Bepuikwy  LTIEPDOPTWOEWY  TOU
EKKIVNTN.

Eikéva 2: Xapti S€ikTou pn amoxpwpatiopévo (Ttavw amo 1 Aitpo), cadpwg
QTIOXPWHATIOUEVO (KATW atto 1 AiTPO) Kal EAATTWHATIKOG HAYVNTIKOG SIaKOTITNG HE
arnavopakwpévo xapTti deiktou (r.)

O ekkivNTG Sev TIPETIEL TIOTE VA AEITOVPYE! CLVEXWG Yla TIEEPIOOOTEPO Ao 30 SELTEPOAETITA KAl OTN CUVEXEID TIPETIEL VA

KPUWOEL yIa TOUAAXIOTOV 2 Aetttd. H dladikacia ekkivnong EMITPETETAL va Yivel TO TTIOAU TPEIC POPES OTN OEPA KAl KATOTIV

va yivel éva peyalutepo SldAeiupa. Na aropelyeTal onmwaodnmoTe AAAN XEron TOU EKKIVNTH EKTOG anod TNV TIPORAETIOUEVN,

napadelypatog XapLy yia Tov e€AEPIOUO TNG PovAadas PekaopoL PeTA anod TNV aAAayr) Tou GIATPOUL KAuaoiuou.
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