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1. Sicherheitshinweise
Symbol Beschreibung

Gefahr:

A Sicherheitshinweis auf eine Gefahrdung mit hohem
Risikograd! Nichtbeachtung flihrt unmittelbar zuTod
oder zu schweren Verletzungen.

Warnung:

Sicherheitshinweis auf eine Gefdhrdung mit mittlerem
Risikograd! Nichtbeachtung kann zuTod oder zu schweren
Verletzungen fiihren.

Vorsicht:

Sicherheitshinweis auf eine Gefahrdung mit niedrigem
Risikograd! Nichtbeachtung kann zu leichten bis mittel-
schweren Verletzungen fiihren.

’ Hinweis:
ﬂ Sicherheitshinweis auf eine Gefahrdung mit niedrigem
Risikograd! Nichtbeachtung kann zu Beschadigungen
oder zur Zerstorung des Produkts fiihren.

1.1 BestimmungsgemaRe Verwendung

m Das Produkt dient ausschlieBlich B Steckvorrichtungen nach IEC 62196.
zum Aufladen von Elektro- und Jede andere Verwendung gilt als
Hybridfahrzeugen an Haushalts- bestimmungswidrig und ist nicht
oder Industriesteckvorrichtungen. zulassig.

(z.B. SCHUKO®, CEE) m Das Gerat ist nicht UL zugelassen!

B Ladung nach Mode 2 gemafR B Fahrzeuge mit gasenden Batterien
IEC 61851-1:2010 flir Fahrzeuge werden nicht geladen. (Elektronik
mit nicht gasenden Batterien. weist Fahrzeug ab).

3 "I HERTHH-BUSS
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1.2 Aligemeine Sicherheitshinweise

Fiir einen gefahrlosen Betrieb des Ladeka- Empfehlung:
bels miissen unbedingt folgende Bedingun- B Brandmelder in der Ndhe der
gen eingehalten werden: Wandsteckdose anbringen!
m Beachten Sie auf jeden Fall die Warn-
m Die Fahrzeugkupplung ist mit der hinweise in der Bedienungsanleitung
Schutzkappe vor Feuchtigkeit und ihres Elektrofahrzeugs.

Schmutz zu schiitzen!

Es diirfen keine Einrichtungen (Verlan-
gerungskabel, Zeitschaltuhren, Steck-
dosenadapter) zwischen Ladekabel und
Hausinstallation geschaltet werden.
Der Ladestecker ist wahrend des Lade-
vorgangs verriegelt. Nur der Schuko-
stecker kann abgezogen werden.

Das Ladekabel darf nur an Fahrzeugen
betrieben werden, die mindestens die
Anforderungen an Schutzklasse | (nach
DIN VDE 0100) mit CAT Il genligen und
mit FITyp A kompatibel sind (siehe
Bedienungsanleitung ihres Elektro-
fahrzeugs).

Es ist sicherzustellen, dass das Lade-
kabel nur an ordnungsgemal abge-
nommenen Elektroinstallationen
betrieben wird.

Ein beschadigtes Ladekabel (Gehause
oder Kabel) ist sofort auRer Betrieb zu
setzten. Tritt beim Selbsttest des Gerates
ein Fehler auf, darf das Ladekabel nicht
mit dem Fahrzeug verbunden werden.
Sollten Fehler bei eingesteckter Fahr-
zeugkupplung auftreten, darf das Fahr-
zeug nicht berlihrt werden. Die Fahrzeug-
kupplung ist umgehend und vorsichtig
zu ziehen.

Vor Inbetriecbnahme des Ladekabels muss
eine sorgfaltige Sichtprifung auf Beschadi-
gungen erfolgen:

B Behandeln Sie ihr Ladekabel
schonend, um eine hohe Lebens-
dauer sicher zu stellen!

B Ziehen Sie es nicht liber Kanten
oder scharfe Gegenstande.

m Knicken Sie die Leitung nicht zu eng.

Empfehlung:

Verbinden Sie das Gerat so mit der
Steckdose, dass keine unlbliche mecha-
nische Belastung auf die Wandsteckdose
ausgelibt wird. Diese mechanischen
Belastungen kénnen zu fehlerhaften
Kontakten und somit zu Warmeschaden
der Steckdose flihren.

Bei Temperaturen unter -32 °C schaltet das
Ladekabel nicht ein. Die fiinf LEDs der Lade-
stromanzeige leuchten dauerhaft rot.
Bewahren Sie das Gerat vor dem Ladevor-
gang an einem Ort mit hoherer Umgebungs-
temperatur auf.

www.herthundbuss.com
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2. Quick Guide

2.1 Ladekabel anschlieRen 2.2 Ladekabel entfernen

"I HERTHH-BUSS
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3. Produktiibersicht

3.1 Varianten und Ausstattung

Ladekabel Mode 2 mit IC-CPD:

B Mobiles E-Auto-Ladekabel Mode 2 fiir
den Einsatz im privaten und halbéffent-
lichen Bereich, z. B. Firmenparkplatze,
Betriebshofe oder Privatgrundstiicke.

B Ladekabel mit Kommunikation zwischen
IC-CPD und Elektrofahrzeug.

B Betriebsbereit nach Anschluss an eine
Haushalts oder Industriesteckvorrichtung
(z. B. SCHUKO®, CEE).

B Das Geriét vereint die Schutzpegelerho-
hung, um sicher zu laden, die Kommuni-
kation mit dem Elektrofahrzeug und eine
Temperaturiberwachung fir optimale Si-
cherheit des Benutzers und der Installation.

Varianten:
Typ AF - Schuko Typ CEE Typ G - British
95960021 95960022 Standard

95960023

Ausstattung:

*

Fahrzeugseite: Ladekupplung Typ 2 Gen.
2, Ladekupplung mit Schutzkappe am
Band gemalR IEC 62196-2

1P+N+PE und 2 Signalkontakte

0,5 mm? zwischen CP und IC-CPD

680 Ohm Codierwiderstand zwischen
PE und PP in Ladekupplung Typ 2
Ladekabel 3x2,5+1x0,5 mm? PUR rot
IC-CPD 1

IP67, IAN30mMA*

Einstellbarer Ladestrom, mehrstufiges
Temperaturmanagement
Automatische Ladestromreduzierung
bei Uberhitzung des ldnderspezifischen
Steckers (ausgenommen CEE!) oder
des IC-CPDs

Miswiring Detection (Erkennung falscher
Verdrahtung der Wandsteckdose)

Relay Welding Detection (Erkennung
verschweil3ter Relaiskontakte)
Automatisches Fortsetzen des Ladevor-
gangs nach Spannungswiederkehr
Gesamtlange Ladekabel 4 m
Infrastrukturseite: Landerspezifischer
Stecker mitTemperatursensor oder
CEE-Stecker

Leitungsquerschnitt 3x2,5 + 2x0,5 mm?2

FlieRt ein Fehlerstrom vom Fahrzeug Uber
den Schutzleiter (PE) kann der Fl schon bei
7,5 mA auslosen.

www.herthundbuss.com
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4. Bedienung
A 4.1 Allgemeines zur Bedienung

Vor jeder Inbetriebnahme des Ladekabels
muss eine sorgfaltige Sichtpriifung erfolgen.

Anforderungen an den Ladeort:

® Nicht in explosionsgefahrdeten Berei-
chen verwenden.(z. B. Gastankstellen)

m Luftfeuchtigkeit maximal 95 % (nicht
kondensierend)

B Umgebungstemperatur von -32 °C bis
+40 °C, durchschnittliche Temperatur
Uber 24 Stunden <35 °C.

Bei Umgebungstemperaturen unter -32 °C
schaltet das Ladekabel nicht ein. Die LEDs
leuchten rot.

4.2 Bedienelemente

42/1

A Ladestromanzeige

B Uberwachung des Schutzleiters und
der Kommunikation zum Fahrzeug

C Einstellung der Ladestromobergrenze
tber ,,Up Down"” Tasten

D Uberwachung der Wandsteckdose
auf falsche Verdrahtung und Schutz-
leiterverbindung

ﬂ Hinweis:

Gefahr der Funktionsstorung
durch falsche Handhabung!

Um eine Funktionsstérung durch
ein eventuell defektes Kabel aus-
zuschlieBen, muss die Anschluss-
reihenfolge eingehalten werden.

"I HERTHH-BUSS
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4.3 Ladung Mode 2

4.4 Ladung starten

AWarnung:

Verlangerungsleitungen sind nicht
zuléssig. Bei Verwendung einer Ver-
langerungsleitung besteht die Gefahr
von Kabelbrand durch thermische
Uberlastung.

m Verbinden Sie Ihr Ladekabel immer
direkt mit der Wandsteckdose.

AN

-

Hm Prifen Sie fur welchen maximal
zuldssigen Dauerladestrom ihre Wand-
steckdose ausgelegt ist.

m Fragen Sie im Zweifelsfall ihren Elektro-
installateur. Sind Sie sich unsicher, laden
Sie mit reduziertem Ladestrom z. B.

(8 A). Einstellung tiber ,Up Down"” Tasten
auf dem Incable Modul.

m Stellen Sie sicher, dass ihr Fahrzeug
fiir eine Mode 2-Ladung geeignet ist
(siehe Bedienungsanleitung des
Elektrofahrzeugs).

m Verbinden Sie den Stecker (z.B. SCHUKO®,
CEE) mit der Steckdose der Haus-
installation. Stecken Sie hierzu den
Stecker vollstéandig in die Wandsteckdose.

Das Ladesystem erledigt automatisch

die folgenden Schritte:

B Prifung der Wandsteckdose auf falsche
Verdrahtung (Miswiring Detection).

B Prifung auf vorhandene Schutzleiter-
verbindung. Bei fehlendem Schutzleiter
zeigt das Haussymbol rot an.

Ein Laden ist dann nicht moglich!

B Prifung der Voraussetzungen fiir eine
ordnungsgemale Ladung. LED-Anzeige
beachten: Sofern ein Fehler aufgetreten
ist, wird das Laden verhindert. Der Fehler
wird tber rot blinkende / leuchtende
LEDs angezeigt.

Das Ladekabel darf dann nicht mit dem
Fahrzeug verbunden werden!

www.herthundbuss.com
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ﬂ Hinweis:
Eine falsch verdrahtete Wandsteckdose
flhrt zu Funktionsstdrungen beim
Ladeprozess.
m Entfernen Sie den Stecker
aus der Wandsteckdose.
m Lassen Sie Wandsteckdose von
einer Elektrofachkraft priifen.

Der verfiigbare Ladestrom wird

festgelegt durch:

B Den Nennstrom des Ladekabels.

B Den maximal zuldssigen Dauer-
ladestrom |hrer Wandsteckdose.

AWarnung:

Stellen Sie den Ladestrom am Incable
Modul niemals héher als den maximal
zuldssigen Dauerladestrom ihrer Wand-
steckdose ein! Es besteht die Gefahr
einer Uberhitzung der Wandsteckdose.

In diesem Fall reduziert das Incable Modul
den Ladestrom auf 6A, um die Wandsteck-
dose vor Uberhitzung zu schiitzen.

Stellen Sie den Ladestrom liber die
.Up Down” Tasten auf dem Modul ein.

Nach zwei Sekunden wird der eingestellte
Wert automatisch gespeichert. Dieser Vor-
gang wird durch zweimaliges Blinken der
Ladestromanzeige signalisiert.

= e

Verbinden Sie die Ladekupplung mit
dem Anschluss des Elektrofahrzeugs.

Die Kommunikation mit dem Fahrzeug tber
den CP-Kontakt beginnt. Durch ein PWM-
Signal wird die Ladestromobergrenze an das
Fahrzeug (bermittelt. Gleichzeitig wird die
Schutzleiterverbindung Utberprift. Bei fehlen-
dem Schutzleiter oder fehlerhafter Installation
leuchtet das Autosymbol rot.

"I HERTHH-BUSS
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Das Fahrzeug erledigt automatisch
die folgenden Schritte:

B Das Fahrzeug verriegelt die Ladekupplung.

B Das Fahrzeug meldet dem Ladesystem,
dass es zur Ladung bereit ist. Die LED
mit dem Autosymbol leuchtet griin.

m Die Ladung beginnt.

B Die Ladedauer des Fahrzeugs ist abhédngig
von Ladestrom und Batteriekapazitat.

4.5 Ladung beenden

Beenden Sie den Ladevorgang am Fahrzeug
(z. B. Giber die Schliissel-Fernbedienung oder
den STOP-Taster im Fahrzeug).

5

Trennen Sie die Ladekupplung vom
Elektrofahrzeug.

Ziehen Sie den Stecker (z.B. SCHUKO®, CEE)
aus der Wandsteckdose.

www.herthundbuss.com
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5. Wartung und Pflege

5.1 MaBnahmen

Das Ladekabel muss regelméaRig auf sichtbare Beschadigungen
an Kabel, Steckvorrichtungen und Gehause kontrolliert werden.
Dies darf nur im ausgesteckten Zustand durchgefiihrt werden.

Gehause:

m Flhren Sie eine Sichtprifung auf
Méngel durch.

m Kontrollieren Sie die Funktion der
LED-Anzeige.

B Reinigen Sie das Gehause bei Bedarf
mit einem leicht feuchten Tuch.

Ladekupplung:

m Kontrollieren Sie die Ladekupplung auf
Beschddigungen und Verschmutzung.

B Reinigen Sie die Ladekupplung bei
Bedarf mit einem leicht feuchtenTuch.

Stecker Infrastruktur:

m Kontrollieren Sie den Infrastrukturstecker
(z.B. SCHUKO®-Stecker, CEE-Stecker...)
auf Beschadigungen und Verschmutzung.

Wandsteckdose:

B Beim Ladevorgang ist die thermische
Belastung an der Wandsteckdose sehr
hoch. Eine Steckdose bei der Verfarbungen
auftreten oder das Stecken / Ziehen unver-
héltnismaRig leicht oder schwer geht ist
von einem Fachmann zu prifen und ggf.
auszutauschen.

AWarnung:

Weisen Gehdause, Ladeleitung, Ladekupp-
lung oder Steckvorrichtungen Beschadi-
gungen auf, muss das Ladekabel unver-
zliglich auRer Betrieb gesetzt werden.
Wird ein beschadigtes Gerét weiter
betrieben, besteht die Gefahr von Strom-
schlag oder Kabelbrand.

m Verbinden Sie niemals ein defektes
Ladekabel mit einem Fahrzeug oder
einer Steckdose!

Der Hersteller haftet nicht flir Schaden,
die durch unsachgemafRe/bestimmungs-
widrige Verwendung oder durch Umbau-
en, Offnen oder Verdndern des Produkts
entstehen. Jegliche Manipulation des
Ladekabels kann zu kritischen Situationen
fihren und ist daher nicht zulassig!

n
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5.2 Statusanzeige / Fehlermeldungen

Anzeige am IC-CPD:
Status
A*
B*
c*

D*

E*

Fehler in Hausinstal-
lation (Miss wiring)

Fl
ausgelost

Relais ist verschweil3t.
Relay-Welding-Detection
error

Ubertemperatur

Kritische
Ubertemperatur

Interner Fehler

Haus

aus

aus

Strom

aus
aus
aus

aus

Auto

(nach 3 Sek.)

(blinkt)

(alle 7 LEDs blinken schnell mit 2 Hz)

aus

(blinken mit

(5 LEDs)

0,7 Hz)

* Die Buchstaben beschreiben den Ladestatus

des Elektrofahrzeugs.

aus

aus

Bemerkung

kein Fahrzeug
angeschlossen

Fahrzeug
angeschlossen

Fahrzeug kann
geladen werden

Fahrzeug mit
gasenden
Bleibatterien

Kurzschluss
zwischen
CP und PE

kein PE (Schutzleiter)
vorhanden oder Fehler
in der Hausinstallation

ein Fehlerstrom ist
aufgetreten

Gerat ist beschadigt und
muss beim Hersteller
repariert werden.

kein Fahrzeug angeschlos-
sen. Temparatur iber 55 °C

Fahrzeug angeschlossen:
Temperatur tber 55 °C.
Fahrzeug wird reduziert
mit 6A geladen.

Temperatur liber 65 °C.
Fahrzeug wird nicht mehr
geladen.

Interner Fehler:
Temperatursensor, Spei-
cherfehler, FI-Test negativ,
Temperatur ist kleiner -32°C

www.herthundbuss.com
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Fehlermeldungen zuriicksetzen

B Trennen Sie das Ladekabel durch Ziehen
des Steckers aus der Wandsteckdose von
der Spannungsversorgung.

B Stecken Sie das Gerat nach 3 Sekunden
wieder ein.

Kritische Fehler, die eine Beschadigung des
Ladekabels anzeigen, werden nicht zuriickge-
setzt. Zu diesen Fehlern gehoren:

m Relais verschweil3t (Gerat dauerhaft defekt)
B Temperatursensor defekt

m Fl-Test negativ

6. Lagerung

Die Lagerung muss in trockenen und tempe-
rierten Rdumen erfolgen. Lagertemperatur
zwischen 0 °C und + 40 °C.

Technische Daten:

o

13
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7. Glossar
Beschreibung

IC-CPD

PWM

Codierwiderstand

Miswiring Detection

Lichtbogengefahr

Kurzschluss zwischen CP
und PE

FITyp A

UL- Zulassung

In Cabel Control and Protecting Device:
Elektronikmodul zwischen Infrastruktur und Elektrofahrzeug
zur Schutzpegelerh6hung und Steuerung des Ladevorgangs.

Pulsweitenmodulation:
Ubertragungsart der Kommunikationsinformationen

Die Ladekupplung verfligt Gber eine Widerstandscodierung,
die vom Elektrofahrzeug ausgewertet werden kann.

Der Widerstandswert definiert den maximal zulassigen
Strom des Ladekabels bezogen auf den Kabelquerschnitt.

Die Miswiring Detection iberwacht die Wandsteckdose.
Es werden der ankommende PE (Schutzleiter), und die Potentiale
der Verdrahtung (Phase und Neutralleiter) geprift.

Beim Stecken und Ziehen wahrend des Ladevorgangs
(unter Last) kann ein Lichtbogen entstehen, der eine Beschadigung
des Steckers und der Steckdose verursachen kann.

Kurzschluss zwischen der Kommunikationsleitung (CP)
und dem Schutzleiter (PE). Durch diesen Fehler kann das
Fahrzeug nicht mit dem Lademodul kommunizieren.
Eine Ladung ist nicht moglich.

Handelsiibliche pulsstromsensitive Fehlerstromschutz-
einrichtungen vomTyp A erfassen sowohl rein sinusférmige
Wechselstrome als auch pulsierende Gleichfehlerstrome.
Glatte Gleichfehlerstrome werden nicht erfasst.

Unabhangige Organisation, die Produkte fiir den
US-Amerikanischen Markt untersucht und zertifiziert.

www.herthundbuss.com
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1. Safety information

Symbol Description

Danger:
Safety information pertaining to a hazard with a

high level of risk! Failure to comply will directly
cause loss of life or severe injury.

Warning:

Safety information pertaining to a hazard with a
medium level of risk! Failure to comply may cause
loss of life or severe injury.

Caution:

Safety information pertaining to a hazard with
a low level of risk! Failure to comply may cause
mild or semi-severe injury.

Notice:

"" Safety information pertaining to a hazard with a low

level of risk! Failure to comply may cause damage or
destruction of the product.

1.1 Appropriate Use

B This product is used solely to charge B Plug designs as per IEC 62196. Any other
electric and hybrid vehicles in household use is deemed to be inappropriate and is
and industrial receptacle combinations. not permitted.

(e.g. SCHUKO®, CEE) B The device is not Ul-certified!

B Mode 2 charging as per IEC 61851-1:2010 B Vehicles with gassing batteries are
for vehicles with non-gassing batteries. not charged (electronic system rejects

vehicle).

www.herthundbuss.com 16
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1.2 General Safety Information

The following conditions must be adhered
to without fail to ensure safe use of the char-
ging cable:

B The vehicle connector must be protec-
ted against humidity and dirt using the
protective cap!

m No devices (extension cable, timer
switches, plug adapters) must be fitted
between the charging cable and home
installation.

B The charging plug is locked in place
during the charging process. Only the
SCHUKO plug can be pulled out.

B The charging cable may only be used
on vehicles that satisfy as a minimum
the requirements of protection class |
(as per DIN VDE 0100) with CAT Il and
are compatible with RCD type A (refer
to the operating manual of your electric
vehicle).

B It must be ensured that the charging
cable is only used on electrical installati-
ons that have been duly approved.

® A damaged charging cable (enclosure
or cable) must be removed from use
immediately.

m If an error occurs during the device's
self-test procedure, the charging cable
must not be connected to the vehicle.

B If errors occur while the vehicle connec-
tor is inserted, do not touch the vehicle.
Pull the vehicle connector out immedia-
tely and carefully.

Recommendation:

m Fit a fire alarm near the socket!

m Always observe the warnings in the
operating manual of your electric
vehicle.

Prior to using the charging cable, it must be
carefully inspected for any visible signs of
damage.

® Handle your charging cable with
care to ensure that it has a long life!
® Do not pull it over edges or
sharp objects.
® Do not bend the cable too sharply.

Recommendation:

Connect the device with the socket in
such a way that no unusual mechanical
loads are exerted on the wall socket.
Such mechanical loads can cause dama-
ge to contacts, thus putting the socket at
risk of heat damage.

At temperatures below -32 °C, the charging
cable will not activate. The five LEDs on the
charging current display remain red. Keep
the device in a place with a higher ambient
temperature prior to the charging process.

"I HERTHH-BUSS



Operating Instruction 95960021 | -022 | -023

2. Quick Guide

2.1 Connecting the Charging cable 2.2 Removing the Charging cable

Eh-\

www.herthundbuss.com 18
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3.

Product Overview

3.1 Versions and Features

Mode 2 charging cable with IC-CPD
® Mobile electric vehicle mode 2 charging

cable for use in private and semi-public
areas, e. g. company car parks, depots or
private land.

Charging cable for communication bet-
ween IC-CPD and electric vehicle.

Ready for use once connected to a
household or industrial receptacle com-
bination (e. g. SCHUKO®, CEE).

The device combines an increase in the
safety level for safe charging, the facility
for communication with the electric
vehicles, and a temperature monitoring
system to provide the user and installati-
on with optimum safety.

Varianten:

Type AF - Schuko

Type CEE
95960022

Type G - British
Standard
95960023

95960021

95960021 1 -022 | -023

Features:

Vehicle end: Charging socket type 2
gen. 2, charging connector with
protective cap on belt as per IEC 62196- 2
1P+N+PE and 2 signal contacts

0.5 mm? between CP and IC-CPD

680 Ohm coded resistor between PE
and PP in type 2 charging connector
Charging cable 3x2.5+1x0.5 mm?

PUR red

IC-CPD 1

IP67, IAN30mMA*

Adjustable charging current,
multi-stage temperature management
Automatic charging current reduction
in the event of the country-specific plug
(exception: CEE!) or IC-CPD overheating
Miswiring detection (Detection of
incorrectly wired wall socket)

Relay welding detection

(Detection of welded relay contacts)
Automatic resumption of charging pro-
cess once voltage has been
reestablished

Total charging cable length 4 m
Infrastructure end: Country-specific plug
with temperature sensor or CEE plug
Cable cross section 3x2.5 + 2x0.5 mm?2

*If current leaks from the vehicle via the

ground conductor (PE), the RCD may

trigger at as little as 7.5 mA.

"I HERTHH-BUSS
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4. Usage
A 4.1 General Information on Usage

The charging cable must be carefully ins-
pected for any visible signs of damage every
time before it is used.

What is required of the charging location:
H Not to be used in areas at risk of
explosion. (e.g. gas refueling stations)
B Air humidity must not exceed 95 %
(non-condensing)
B Ambient temperature of -32 °C to +
40 °C, average temperature over
24 hours < 35 °C.

At temperatures below -32 °C, the charging
cable will not activate.The LEDs will light up
red.

4.2 Operating Elements

42/1

A Charging current display

B Ground connection monitoring and
communication with vehicle

C Setting maximum charging current
using ,up/down” buttons

D Monitoring of wall socket for miswiring
or ground conductor connection

ﬂ Notice:

Risk of malfunctions as a result

of incorrect handling!

To exclude the possibility of malfunction
resulting from a possibly defective
cable, the connection sequence must be
adhered to.

www.herthundbuss.com
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4.3 Mode 2 Charging

AWarning:

The use of extension cables is not
permitted. If an extension cable is used,
there is the risk that the cable will burn
as a result of thermal overload.

B Always plug the charging cable di-
rectly into the wall socket.

AN

-

B Check which maximum permissible
sustained charging current is specified
for your wall socket.

B In case of doubt, ask your electrical
fitter. If you are not sure, charge using a
reduced charging current, e.g. (8 A). Set-
tings are modified using the ,,up/down”
buttons on the in-cable module.

B Ensure that your vehicle is suitable for
mode 2 charging (refer to the operating
manual of your electric vehicle).

m Connect the plug (e.g. SCHUKO®, CEE)
with the home installation socket. Insert
the plug fully into the wall socket.

The charging system will automatically

perform the following steps:

B The wall socket is checked for miswiring
(miswiring detection).

B [tis also checked to determine if there is
a connection to a ground conductor. If
there is no ground conductor, the house
symbol will light up red. In this case,
charging is not possible!

B It checks that the prerequisites for cor-
rect charging have been met. Note the
LED indicators: If a fault has occurred,
the charging process is interrupted. The
fault is indicated by means of a red LED
that either flashes or remains on.

In this case, the charging cable must not be
connected to the vehicle!

21
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ﬂ Notice:
An incorrectly wired wall socket will
cause malfunctions during the charging
process.
® Remove the plug from the

wall socket.
m Have the wall socket checked

by a qualified electrician.

Set the charging current using the
~up/down” buttons on the module.

The available charging current After two seconds, the set value will be
is established by: saved automatically. This process is signaled
B The rated current of the charging cable. by the charging current display flashing
B The maximum permitted sustained twice.

charging current for your wall socket.

AWarning:

Never set the charging current on the in-
cable module higher than the maximum

permissible sustained charging current -
for your wall socket! There is a risk that

the wall socket may overheat.

In this case, the in-cable module will redu- Connect the charging connector with the

ce the charging current to 6A to protect the socket on the electric vehicle.

wall socket from overheating.
The process of communication with the vehic-
le begins via the CP contact. Using a PWM si-
gnal, the maximum charging current is trans-
mitted to the vehicle. The ground conductor
connection is checked at the same time. If
there is no ground conductor, or if there is a
fault with the installation, the car symbol will
light up red.
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The vehicle will automatically

perform the following steps:

B The vehicle interlocks the charging
connector.

B The vehicle reports to the charging system
that it is ready for charging.The LED with
the car symbol lights up green.

B The charging process begins.

B The duration of the vehicle charging
process is dependent on the charging
current and battery capacity.

Terminate the charging process from the
vehicle (e. g. using the key-based remote
control or the STOP button in the vehicle).

5

Disconnect the charging connector
from the electric vehicle.

| -

Pull the plug (e.g. SCHUKO®, CEE) out of
the wall socket.

23
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5. Maintenance and Care

5.1 Activities

The charging cable must be checked regularly for any visible damage to the cable,
plugs or enclosure. This check must be performed while the cable is unplugged.

Housing:
B Perform a visual inspection for defects.
B Check that the LED indicator
panel is functional.
H Clean the enclosure as needed
using a slightly damp cloth.

Charging Connector:

m Check the charging connector for
damage and dirt.

m Clean the charging connector as needed
using a slightly damp cloth.

Infrastructure plug:

B Check the infrastructure plug
(e.g. SCHUKO® plug, CEE plug...)
for damage and dirt.

Wall socket:

m During the charging process, the thermal
stress on the wall socket is very high. If
a socket becomes discolored or it is dis-
proportionately difficult or easy to insert
or remove a plug, it must be checked
by a qualified specialist and replaced if
necessary.

AWarning:

If the enclosure, charging cable, charging
connector, plug or socket displays visible
damage, the charging cable must be
removed from use immediately. If a dama-
ged device continues to be used, there is a
risk of electric shock or cable fire.

m Never connect a defective charging
cable with a vehicle or socket!

The manufacturer bears no liability for
damages resulting from improper/inap-
propriate use or from the modification,
opening or alteration of the product. Any
manipulation of the charging cable can
lead to critical situations and is therefore
not permitted!

www.herthundbuss.com
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5.2 Status Display / Error Messages

Display on IC-CPD
Status
A*
B*
C*

D*

E*

Fault in home installati-
on (miswired)

RCD triggered

Relay is welded. Relay
welding detection error

Overheating

Critical overheat

Internal fault

House

off

off

off

Power

off

off

off

off

Car

off

(after three
seconds)

off

(Flashing)

All seven LEDs flash quickly (at 2Hz)

off

green at

(5 LEDs)

(flash

0.7Hz)

* The letters describe the charging status of

the electric vehicle.

off

off

off

Remarks

No vehicle connected
Vehicle connected
Vehicle can be charged

Vehicle with gassing
lead batteries

Short circuit between
CP and PE

No PE (ground conductor)
present or fault in the home
installation

There is current leakage

Device is damaged and
must be repaired by the
manufacturer.

No vehicle connected.
Temperature above 55 °C

Vehicle connected Tempe-
rature above 55 °C. Vehicle
is charged with a reduced
current of 6A.

Temperature above
65 °C. Vehicle is no
longer charged.

Internal fault:
Temperature sensor,
memory error, RCD test
negative, temperature is
less than -32 °C

25
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Resetting Error Messages 6. Storage
m Disconnect the charging cable by pulling
the plug out of the mains wall socket. The unit must be stored in dry areas with
B Plug the device back in after three a moderate temperature. Storage tempera-
seconds. ture between 0 °C and + 40 °C.

Critical faults that indicate damage to the
charging cable will not be reset. Such faults
include:
® Welded relay

(device irrevocably defective)
B Temperature sensor defective
m RCD test negative

Technical data:

(=] =]
[=] g
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7. Glossar
Description

IC-CPD

PWM

Coded resistor

Miswiring detection

Risk of arcing

Short circuit between

CP and PE

RCD type A

UL certification

In-cable control and protecting device:
Electronic module located between infrastructure and electric vehicle
to increase the level of protection and control the charging process.

Pulse-width modulation:
Mode of transmission of the communication information

The charging connector has a resistor coding that can be
analyzed by the electric vehicle. The resistance value defines
the maximum permissible current of the charging cable in
terms of the cable’s cross section.

The miswiring detection system monitors the wall socket.
The incoming PE (ground conductor) and the potential of
the wiring (phase and neutral wire) are checked.

If the plug is inserted or removed during the charging process
(with force applied), there may be arcing that could damage
the plug and socket.

Short circuit between the communication cable (CP) and the
ground conductor (PE). This fault means that the vehicle cannot
communicate with the charging module. Charging is not possible.

Ordinary type A residual current devices sensitive to pulse current
can detect both purely sinusoidal alternating currents and pulsating
direct current leakage. Smooth DC leakage is not detected.

Independent organization that inspects and certifies products
for the US market.
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1. Consignes de sécurité

Symbole

A

Description

Danger:

Consigne de sécurité en cas de risque élevé ! Le non-respect

entraine directement de graves lésions voire la mort.

Avertissement !

Consigne de sécurité en cas de risque moyen !

Le non-respect peut entrainer de graves lésions voire la mort.

Attention:

Consigne de sécurité en cas de risque faible !
Le non-respect peut entrainer des Iésions Iégeres ou modérées.

Avis:

"" Consigne de sécurité en cas de risque faible !
Le non-respect peut entrainer des dommages ou la
détérioration du produit.

1.1 Utilisation conforme

B Le produit sert exclusivement a la charge
de véhicules électriques et hybrides sur
des dispositifs de connexion a usage
domestique ou industriel.
(p. ex. SCHUKO®, CEE)

m Charge selon le mode 2 conformément a
la norme CEI 61851-1:2010 pour véhicu-
les a batteries ne dégageant pas de gaz.

B Dispositifs de connexion conformément

a la norme CEI 62196.Toute autre
utilisation est considérée comme non
conforme et est interdite.

Lappareil n'est pas homologué
conformément a la norme UL !

Les véhicules a batteries dégageant des
gaz ne sont pas chargés (le systéme
électronique refuse le véhicule).

29

"I HERTHH-BUSS



Notice d’emploi 95960021 | -022 | -023

1.2 Remarques générales concernant la sécurité

Pour une exploitation sans risque du cable Recommandation :

de charge, respecter impérativement les B Mettre un détecteur d’'incendie a

conditions suivantes : proximité de la prise murale !

B Protéger |'attelage du véhicule de B Respectez en tous cas les consignes
I’lhumidité et des saletés avec le cache de d’avertissement dans le manuel

protection !

Aucun dispositif (cable de rallonge,
minuteries, adaptateurs de prises) ne
doit étre branché entre le cable de
charge et I'installation domestique.

La prise de charge est verrouillée
pendant la procédure de charge.

Seule la fiche a contact de protection
peut étre retirée.

Le cable de charge ne peut étre exploité
que sur des véhicules qui répondent au
moins a la classe de protection |

(selon DIN VDE 0100) avec CAT Il et qui
sont compatibles avec un disjoncteur
différentiel Fl de type A

(voir notice d’utilisation de votre
véhicule électrique).

S’assurer que le cable de charge n’est
exploité que sur des installations
électriques diment agréées.

Mettre un cable de charge endommagé
(boitier ou cable) immédiatement hors
service.

En cas d’erreur durant le test automa-
tique de I'appareil, ne pas brancher le
cable de charge au véhicule.

En cas d’erreurs en cas de connecteur
de véhicule branché, ne pas toucher

le véhicule. Retirer immédiatement et
précautionneusement le connecteur de
véhicule.

d’utilisation de votre véhicule
électrique.

Avant mise en service du cable de charge,
procéder a un contréle visuel minutieux afin
de détecter tout éventuel dommage:

B Manipulez votre cable de charge avec
soin, afin de lui assurer une longue
durée de vie !

m Ne le tirez jamais sur des arétes vives
ou des objets tranchants.

m Ne pliez pas le cable trop fort.

Recommandation :

Raccordez I'appareil a la prise de sorte a
éviter toute charge mécanique inhabi-
tuelle sur la prise murale. Ces charges
mécaniques peuvent entrainer des
contacts défectueux et ainsi causer des
dommages thermiques sur la prise.

En cas de températures inférieures a -32
°C, le cable de charge ne pas pas. Les cing
LED de l'affichage du courant de charge
s'allument en rouge en continu. Conser
vez |'appareil dans un lieu a température
ambiante plus élevée avant la procédure de
charge.

www.herthundbuss.com
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2. Quick Guide

2.1 Raccorder le cable de charge 2.2 Retirer le cable de charge
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3.Vue d’ensemble du produit
3.1 Variantes et équipement

Cable de charge en mode 2 avec IC-CPD:

B Cable de charge E-Auto mobile mode 2 a
usage privé et semi-public, par ex. parkings
d’entreprises, dépots ou terrains privés.

m Cable de charge avec communication entre
IC-CPD et le véhicule électrique.

B Prét al'emploi apres raccordement a un
dispositif de connexion a usage domesti-
que ou industriel (par ex. SCHUKO®, CEE).

B Lappareil allie une augmentation du
niveau de protection pour assurer une
charge slre, la communication avec le
véhicule électrique et une surveillance de la
température pour une sécurité optimale de
I'utilisateur et de I'installation.

Variantes:
Type AF - Schuko Type CEE Type G - British
95960021 95960022 Standard

95960023

Equipement:

m Coté véhicule : Couplage de charge type 2
Gen. 2, couplage de charge avec cache de
protection sur la bande selon CEl 62196-2

® 1P+N+PE et 2 contacts de signaux

0,5 mm? entre CP et IC-CPD

B 680 Ohm résistance de codage
entre PE et PP dans le couplage de
charge type 2

m Cable de charge 3x2,5+1x0,5 mm?2
PUR rouge

m IC-CPD 1

m |P67, IAN30mMA*

m Courant de charge réglable,
gestion graduelle de la température

B Réduction automatique du courant de
charge en cas de surchauffe de la fiche
appropriée au pays d'utilisation
(sauf CEE !) ou de I'lC-CPD

® Miswiring Detection (Détection de
cablage incorrect de la prise murale)

m Relay Welding Detection (Détection de
contacts relais soudés)

B Poursuite automatique de la procédure de
charge apres rétablissement de la tension

B Longueur totale du cable de charge 4 m

m Coté infrastructure : Fiche spécifique
au pays d’utilisation avec capteur de
température ou prise CEE

m Section de cable 3x2,5 + 2x0,5 mm?

* Siuncourantde défaut passe duvéhiculeau
conducteurdeprotection (PE),ledisjoncteur
différentiel FI peut déja se déclencher a
75 mA.

www.herthundbuss.com
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4. Utilisation
A 4.1 Conseils généraux d’utilisation

Avant chaque mise en service du cable de
charge, procéder a un controéle visuel minuti-
eux afin de détecter tout éventuel dommage.

Exigences quant au lieu de charge :

B ne pas utiliser dans des zones explosi-
ves. (par ex. stations-service.)

® Humidité de I'air maximale 95 % (sans
condensation)

B Température ambiante de -32 °C a +
40 °C, température moyenne pendant
plus de 24 heures <35 °C.

En cas de températures ambiantes inférieu-
res a-32°C, le cable de charge ne s’enclenche
pas. Les LED s’allument en rouge.

4.2 Eléments de commande

42/1

A Affichage du courant de charge

B Surveillance du conducteur de protec-
tion et de la communication au véhicule

C Réglage de la limite supérieure du
courant de charge via les touches
« Up Down »

D Surveillance de la prise murale et
vérification de la présence d’un cablage
et d’une connexion du conducteur de
protection incorrects

W’ Avis:

Risque de dysfonctionnement via une
manipulation incorrecte !

Afin d’exclure un dysfonctionnement di
a un cable éventuellement défectueux,
respecter I'ordre de branchement.
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4.3 Charge mode 2

4.4 Démarrer la charge

A Avertissement:

Les rallonges ne sont pas autorisées !
En cas d'utilisation d’une rallonge, il
existe un risque d’'incendie de cable da
a une surchauffe thermique.

B Branchez toujours votre cable de
charge directement dans la prise

murale.

AN

-

m Vérifiez pour quel courant de charge
permanent maximal admissible votre
prise murale est concue.

B Demander conseil a votre installateur
électricien en cas de doute. En cas de
doute, chargez avec un courant de char-
ge réduit, par ex . (8 A). Réglage a l'aide
des touches « Up Down » sur le module
Incable.

B Assurez-vous que votre véhicule est
adapté pour une charge de mode 2 (voir
mode d’emploi du véhicule électrique).

m Connectez la fiche (par ex. SCHU-
KO®, CEE) avec la prise de courant de
I'installation domestique. Enfoncez a
cette fin la fiche entierement dans la prise
murale.

Le systéeme de charge exécute automati-

quement les opérations suivantes :

m Controle de la présence d'un éventuel
cablage incorrect de la prise murale
(Miswiring Detection).

m Controle de la présence de la conne-
xion du conducteur de protection. En
I'absence de connecteur de protection, le
symbole de la maison s’allume en rouge.
Une charge est alors impossible !

m Controle des conditions préalables
pour une charge correcte. Respecter
I’affichage a LED : En cas d’erreur, la
charge est empéchée. Lerreur s’affiche
via des LED rouges clignotantes / fixes.

Le cable de charge ne doit pas étre raccordé
avec le véhicule !

www.herthundbuss.com
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ﬂ Avis:

Une prise murale mal raccordée

entraine des dysfonctionnements lors

du processus de charge.

m Retirez la fiche de la prise murale.

m Faites vérifier la prise murale par un
électricien.

Le courant de charge disponible

est défini par :

B le courant nominal du cable de charge.

B Le courant de charge permanent maxi-
mal admissible de votre prise murale.

A Avertissement:

Ne réglez jamais le courant de charge
sur le module Incable a une valeur
supérieure au courant de charge
permanent maximal admissible de

votre prise murale ! La prise murale peut
surchauffer.

Dans ce cas, le module Incable réduit le
courant de charge a 6A pour protéger la
prise murale de la surchauffe.

Réglez le courant de charge a I'aide des
touches « Up Down » sur le module.

Au bout de deux secondes, la valeur réglée
est automatiquement enregistrée. Cette pro-

cédure est signalée via un double clignote-
ment de I'affichage du courant de charge.

))

= e

Branchez le couplage de charge au raccor-
dement du véhicule électrique.

La communication avec le véhicule est éta-
blie via le contact CP. Un signal MLI (PWM)
transmet la limite supérieure du courant de
charge au véhicule. Parallélement, la conne-
xion du conducteur de protection est vérifiée.
En I"'absence d'un conducteur de protection
ou en cas d’installation incorrecte, le symbole
de l'auto s’allume en rouge.
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Le véhicule exécute automatiquement

les étapes suivantes :

H Le véhicule verrouille le couplage de
charge.

B Le véhicule signale au systéme de charge
qu’il est prét pour la charge. La LED avec
le symbole de I'auto s’allume en vert.

B Lacharge débute.

B La durée de charge du véhicule dépend
du courant de charge et de la capacité de
la batterie.

4.5 Terminer la charge

Terminez la procédure de charge sur le véhi-
cule (par ex. via la télécommande-clé ou le
bouton STOP dans le véhicule).

5

Débranchez le couplage de charge du
véhicule électrique.

Retirez la fiche (par ex. SCHUKO®, CEE) de
la prise murale.

www.herthundbuss.com
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5. Maintenance et entretien

5.1 Mesures
Vérifier régulierement que le cable de charge, les dispositifs
de connexion et le boitier ne comportent pas de dommages
visibles. Ceci ne peut étre effectué qu’a I'état débranché.

Boitier :
m Effectuez un contréle visuel pour

vérifier la présence de défauts.

m Controlez le fonctionnement de

I"affichage a LED.

B Nettoyez le boitier au besoin a I'aide

d’un chiffon légérement humide.

Couplage de charge :
m Vérifiez si couplage de charge présente

des détériorations et est encrassé.

m Nettoyez le couplage de charge au

besoin a I'aide d'un chiffon Iégérement
humide.

95960021 1 -022 | -023

Fiche infrastructure :
m Vérifiez si la fiche d’infrastructure (par

ex. fiche SCHUKO®, fiche CEE...) présen-

te des dommages ou est encrassée.

Prise murale :
B Lors de la procédure de charge, la charge
thermique sur la prise murale est tres
élevée. Solliciter I'avis d'une spécialiste
en cas de prise murale présentant une

altération de la couleur ou dont
I'enfichage / le retrait de la fiche est

anormalement facile ou difficile et la faire

remplacer le cas échéant.

A Avertissement:

Si des boitiers, le cable de charge, le
couplage de charge ou les dispositifs de
connexion présentent des dommages,
mettre le cable de charge immédiatement
hors service. Si vous continuez d’exploiter
un appareil endommagé, il y a un risque
d’électrocution ou d’incendie de céable.

m Ne raccordez jamais un cable de
charge défectueux a un véhicule ou
une prise !

Le fabricant n‘est pas responsable des
dommages causés par l‘utilisation
inappropriée/non conforme ou la trans-
formation, I'ouverture ou la modification
du produit. Toute manipulation du cable
de charge peut entrainer des situations
critiques et n‘est donc pas autorisée !
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5.2 Affichage de I'état / messages d’erreur

Affichage sur IC-CPD:
Etat
A*
B*
c*

D*

E*

Erreur au niveau de
I'installation domesti-
que (Miss wiring)

Disjoncteur différentiel
Fl déclenché

Le relais est soudé.
Relay-Welding-Detection
error

Surtempérature

Surtempérature critique

Erreur
interne

Maison

éteint

éteint

éteint

Courant Auto

éteint
@
@

éteint .
(au bout
de 3 sec.)
éteint .
éteint éteint
éteint

(clignote)

les 7 LED clignotent rapidement (2Hz)

éteint

. éteint
(clignotent
en vert a
0,7Hz)

. éteint

(5 LEDs)

éteint

* Les lettres décrivent I'état de charge du

véhicule électrique.

Remarque

Aucun véhicule raccordé
Véhicule raccordé

Le véhicule peut étre chargé

Véhicule avec batteries au
plomb dégageant des gaz

Court-circuit entre CP et PE

PE (conducteur de pro-
tection) introuvable ou
erreur dans l'installation
domestique

Un courant de défaut est
survenu

L'appareil est endommagé
et doit étre réparé aupres
du fabricant.

Aucun véhicule raccordé.
Température supérieure a
55 °C.

Véhicule raccordé Tempéra-
ture supérieure a 55 °C.

Le véhicule est chargé de
maniére réduite a 6A.

Température supérieure a
65 °C. Le véhicule n’est plus
chargé.

Erreur interne : capteur

de température, erreur de
sauvegarde, test disjon-
cteur différentiel Fl négatif,
température inférieure a
-32°C

www.herthundbuss.com
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Réinitialiser les messages d’erreur 6. Stockage
m Débranchez le cable de charge en reti-
rant la fiche de la prise murale et en la Le stockage doit se faire dans des locaux
déconnectant ainsi de I'alimentation. secs et tempérés. Température de stockage
B Branchez a nouveau l'appareil au bout entre 0 °C et + 40 °C.

de 3 secondes.

Les erreurs critiques affichant un dommage
sur le cable de charge ne sont pas réinitiali-
sées. Font partie de ces erreurs :
H Relais soudé

(appareil durablement défectueux)
B Capteur de température défectueux
m Test de disjoncteur différentiel Fl négatif

Caractéristiques
techniques :

(=] =]
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7. Glossar
Description

IC-CPD

PWM

Résistance de codage

Miswiring Detection

Risque d’arc électrique

Court-circuit entre CP et PE

Disjoncteur différentiel
Fl type A

Homologation UL

In Cabel Control and Protecting Device:

Module électronique entre l'infrastructure et le véhicule
électrique pour 'augmentation du niveau de protection et
la commande de la procédure de charge.

Modulation de largeur d'impulsions:
Type de transmission des informations de communication

Le couplage de charge dispose d’une résistance de codage
pouvant étre évaluée par le véhicule électrique. La valeur de
résistance définit le courant maximal autorisé du cable de
charge par rapport a la section de céble.

La Miswiring Detection surveille la prise murale. Le PE
entrant (conducteur de protection) et les potentiels du cablage
(phase et conducteur neutre) sont vérifiés.

Lors de I'enfichage et du retrait pendant la procédure de charge
(sous charge), un arc électrique peut se former et endommager
la fiche et la prise.

Court-circuit entre le cable de communication (CP) et le cable
de protection (PE). A cause de cette erreur, le véhicule ne peut
pas communiquer avec le module de charge. Une charge est
impossible.

Les dispositifs de protection de courant de défaut sensibles

au courant pulsé de type A saisissent aussi bien les courants
alternatifs sinusoidaux que les courants différentiels continus pulsés.
Les courants différentiels continus lisses ne sont pas saisis.

Organisme indépendant qui examine et certifie des produits
pour le marché nord-américain

www.herthundbuss.com
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1. Avvertenze in materia di sicurezza

Simbolo Descrizione
Pericolo:
Avvertenza di sicurezza in merito a un pericolo con

grado di rischio elevato! La mancata osservanza provoca
direttamente la morte o lesioni gravi.

Attenzione:

Avvertenza di sicurezza in merito a un pericolo con
grado di rischio medio! La mancata osservanza puo
provocare la morte o lesioni gravi.

Prudenza:

Avvertenza di sicurezza in merito a un pericolo con
basso grado di rischio! La mancata osservanza puo
provocare lesioni di gravita da lieve a media.

Indicazione:

Avvertenza di sicurezza in merito a un pericolo con
basso grado di rischio! La mancata osservanza puo
provocare danni o la distruzione del prodotto.

1.1 Utilizzo conforme alla destinazione d'uso

B |l prodotto serve esclusivamente alla B Prese a innesto a norma IEC 62196.
ricarica di veicoli elettrici e ibridi con Qualsiasi altro utilizzo & da considerarsi
prese a innesto a uso domestico e improprio e non & consentito.
industriali (ad es. SCHUKO®, CEE). m | | dispositivo non & omologato UL!

B Ricarica secondo il Modo 2 in conformita m | veicoli con batterie che producono gas
alla norma IEC 61851-1:2010 per veicoli non vengono ricaricati (la centralina
con batterie che non producono gas. elettronica rifiuta il veicolo).
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1.2 Avvertenze generali in materia di sicurezza

Per il funzionamento del cavo di ricarica al
riparo da pericoli occorre assolutamente
rispettare le seguenti condizioni:

B il connettore del veicolo va protetto da
umidita e sporcizia utilizzando il cappuc-
cio protettivo!

m E vietato installare dispositivi (cavi di
prolunga, timer, adattatori per prese)
tra il cavo di ricarica e l'installazione
domestica.

B La spina di ricarica € bloccata durante
la procedura di ricarica. Si puo estrarre
solo la spina Schuko.

m |l cavo di ricarica puo essere utilizzato
solo con i veicoli che soddisfano almeno
i requisiti della classe di protezione | (a
norma DIN VDE 0100) con CAT Il e com-
patibili con l'interruttore differenziale Fl
tipo A (vedere le istruzioni per |'uso del
proprio veicolo elettrico).

B Occorre assicurarsi che il cavo di ricarica
venga utilizzato solo con installazioni
elettriche regolarmente collaudate.

® Un cavo di ricarica danneggiato (struttu-
ra o cavo) deve essere immediatamente
messo fuori servizio.

B Se durante I‘autotest del dispositivo si
verifica un errore, il cavo di ricarica non
puo essere collegato al veicolo.

B Se si verificano degli errori con il connet-
tore del veicolo inserito, il veicolo non va
toccato. Occorre estrarre immediatamen-
te il connettore del veicolo prestando la
massima attenzione.

Raccomandazione:

B collocare segnalatori antincendio
nelle vicinanze della presa a parete!

m Seguire sempre le avvertenze con-
tenute nelle istruzioni per I'uso del
proprio veicolo elettrico.

Prima di mettere in funzione il cavo di rica-
rica occorre effettuare un accurato controllo
visivo per rilevare eventuali danni.

B Trattare il cavo di ricarica con cura per
assicurare una lunga durata!

® Non tirarlo sopra spigoli o oggetti
taglienti.

® Non piegare il cavo troppo stretto.

Raccomandazione:

collegare il dispositivo alla presa in
modo tale da non esercitare una solleci-
tazione meccanica inusuale sulla presa
a parete. Tali sollecitazioni meccaniche
possono provocare contatti errati e con-
seguenti danni da calore alla spina.

In presenza di temperature inferiori a -32 °C,
il cavo di ricarica non si attiva. | cinque LED
dell’indicatore della corrente di carica si illu-
minano di rosso in modo permanente. Pri-
ma di procedere alla ricarica, conservare il
dispositivo in un luogo con una temperatura
ambiente superiore.
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2. Quick Guide

2.1 Collegare il cavo di ricarica 2.2 Rimuovere il cavo di ricarica

Eh-\
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3.

Panoramica del prodotto

3.1 Modelli e dotazione

Cavo di ricarica Modo 2 con IC-CPD:
m Cavo di ricarica mobile Modo 2 per au-

toveicoli elettrici per I'impiego in ambito
privato e semipubblico, ad es. parcheggi
e suoli aziendali o terreni privati.

Cavo di ricarica con comunicazione tra
IC-CPD (In-Cable Control and Protection
Device) e veicolo elettrico.

Pronto all’‘uso dopo il collegamento a una
presa a innesto a uso domestico e indust-
riale (ad es. SCHUKO®, CEE).

Il dispositivo offre I'incremento del livello
di protezione per ricaricare in modo
sicuro, la comunicazione con il veicolo
elettrico e il monitoraggio della tempera-
tura per la sicurezza ottimale dell’utente e
dell’installazione.

Modelli:

Tipo AF - Schuko Tipo CEE Tipo G - British
95960021 95960022 Standard
95960023

95960021 1 -022 | -023

Dotazione:

Lato veicolo: connettore di ricarica tipo 2
gen. 2, connettore di ricarica con cappuc-
cio protettivo con nastro in conformita
alla norma IEC 62196-2

1P+N+PE e 2 contatti segnale

0,5 mm?2tra CP e IC-CPD

Resistenza di codifica di 680 Ohm tra PE
e PP nel connettore di ricarica tipo 2
Cavo di ricarica 3x2,5+1x0,5 mm2in PUR
rosso

IC-CPD 1

IP67, IAN30mMA*

Corrente di carica regolabile, gestione
della temperatura a piu posizioni
Riduzione automatica della corrente di
carica in caso di surriscaldamento della
spina specifica del Paese (eccezione:
CEE!) o dell’IC-CPD

Miswiring Detection (riconoscimento
cablaggio errato della presa a parete)
Relay Welding Detection
(riconoscimento contatti relé incollati)
Proseguimento automatico della proce-
dura di ricarica al ritorno della tensione
Lunghezza totale del cavo di ricarica 4 m
Lato infrastruttura: spina specifica del
Paese con sensore di temperatura o
spina CEE

Sezione del cavo 3x2,5 + 2x0,5 mm?2

* Se dal veicolo una corrente di guasto transi-

ta attraverso il conduttore di protezione (PE),

I'interruttore Fl puo scattare gia a 7,56 mA.
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4. Utilizzo
A 4.1 Informazioni generali sull’utilizzo

Prima di mettere in funzione il cavo di rica-
rica occorre effettuare un accurato controllo
visivo.

Requisiti per il luogo di ricarica:

B non utilizzare in aree a rischio di esplo-
sione (ad es. stazioni di servizio per gas
auto),

B massima umidita dell‘aria 95% (non
condensante),

B temperatura ambiente da -32 a +40 °C,
temperatura media nell’arco di 24 ore
<35 °C.

In presenza di temperature ambiente
inferiori a -32 °C, il cavo di ricarica non si
attiva. | LED si illuminano di rosso.

4.2 Comandi
42/1
D
A
c
B

A Indicatore della corrente di carica

B Monitoraggio del conduttore di protezio-
ne e della comunicazione con il veicolo

C Impostazione del limite superiore della
corrente di carica mediante i tasti
.Up Down”

D Monitoraggio della presa a parete per
cablaggio errato e collegamento del
conduttore di protezione

ﬂ Indicazione:

Pericolo di malfunzionamento

dovuto a utilizzo errato!

Per escludere un malfunzionamento
dovuto a un cavo eventualmente
difettoso, occorre rispettare la sequenza
di collegamento.

www.herthundbuss.com
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4.3 Ricarica Modo 2

4.4 Avviare la ricarica

A Attenzione:

Non sono consentiti cavi di prolunga. In
caso di utilizzo di un cavo di prolunga
sussiste il pericolo di incendio del cavo
causato da sovraccarico termico.

m Collegare il cavo di ricarica sempre

direttamente alla presa a parete.

AN

-

m Verificare la corrente di carica continua

massima consentita per la quale e
concepita la presa a parete.

H In caso di dubbi chiedere al proprio
installatore elettricista. Se non si e sicuri,
caricare con corrente di carica ridotta, ad
es. 8 A. Impostazione mediante i tasti
+Up Down” sul modulo In-Cable.

B Assicurarsi che il proprio veicolo sia
idoneo per la ricarica Modo 2 (vedere le
istruzioni per |'uso del veicolo elettrico).

m Collegare la spina (ad es. SCHUKO®,
CEE) alla presa dell‘installazione domesti-
ca. A tal scopo inserire completamente la
spina nella presa a parete.

Il sistema di ricarica effettua automatica-

mente le seguenti operazioni:

m verifica dell’eventuale cablaggio errato
della presa a parete (Miswiring Detec-
tion),

m verifica della presenza del collegamento
del conduttore di protezione. In assenza
del conduttore di protezione il simbolo
della casa si illumina di rosso. In tal caso
non é possibile effettuare la ricarica!

m Verifica dei requisiti per una ricarica re-
golamentare. Tener conto dell‘indicatore
LED: se si verifica un errore il sistema
impedisce la ricarica. Lerrore viene
visualizzato mediante LED lampeggianti/
illuminati di rosso.

In tal caso il cavo di ricarica non puo essere
collegato al veicolo!
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ﬂ Indicazione:
Una presa a parete con cablaggio
errato causa malfunzionamenti durante
il processo di ricarica.
B Rimuovere la spina dalla presa

a parete.
m Far controllare la presa a parete

da un elettricista specializzato.

La corrente di carica disponibile

viene stabilita:

B in base alla corrente nominale del cavo
di ricarica,

B in base alla corrente di carica continua
massima consentita della presa a parete.

A Attenzione:

Non impostare mai la corrente di carica
sul modulo In-Cable con un valore
superiore alla corrente di carica continua
massima consentita della presa a parete!
Sussiste il pericolo di surriscaldamento
della presa a parete.

lin questo caso il modulo In-Cable riduce la
corrente di carica a 6A, per proteggere la pre-
sa a parete dal surriscaldamento.

Impostare la corrente di carica mediante i
tasti ,,Up Down” sul modulo.

Dopo due secondi il valore impostato viene
memorizzato automaticamente. Questa oper-
azione viene segnalata dal doppio lampeggia-
mento dell‘indicatore della corrente di carica.

= e

Collegare il connettore di ricarica all’attacco
del veicolo elettrico.

Si avvia la comunicazione con il veicolo tra-
mite il contatto CP. Il limite superiore della
corrente di carica viene trasmesso al veicolo
mediante un segnale PWM. Contemporane-
amente viene verificato il collegamento del
conduttore di protezione. In assenza del con-
duttore di protezione o in caso di installazio-
ne difettosa, il simbolo dell‘auto si illumina di
rosso.

www.herthundbuss.com
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Il veicolo effettua automaticamente le

seguenti operazioni:

B il veicolo blocca il connettore di ricarica,

B il veicolo segnala al sistema di ricarica
che & pronto per la ricarica, il LED con il
simbolo dell’auto si illumina di verde,

B i nizia la ricarica.

B La durata di ricarica del veicolo varia in
funzione della corrente di carica e della
capacita della batteria.

4.5Terminare la ricarica

Terminare la procedura di ricarica sul veico-
lo (ad es. con il telecomando o il pulsante
STOP nel veicolo).

5

Staccare il connettore di ricarica dal veicolo
elettrico.

Estrarre la spina (ad es. SCHUKO®, CEE) dalla
presa a parete.
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5. Manutenzione e cura

5.1 Misure

Il cavo di ricarica deve essere controllato regolarmente per

rilevare eventuali danni visibili su cavi, prese a innesto e

struttura. Tale controllo puo essere effettuato unicamente

con il dispositivo scollegato.

Struttura:

m Effettuare un controllo visivo per
rilevare eventuali difetti.

m Controllare il funzionamento
dell’indicatore LED.

m All'occorrenza pulire la struttura con
un panno leggermente umido.

Connettore di ricarica:

m Controllare che il connettore di ricarica
non sia danneggiato o sporco.

B All'occorrenza pulire il connettore di
ricarica con un panno leggermente
umido.

Spina infrastruttura:

m Controllare che la spina
dell‘infrastruttura (ad es. spina
SCHUKO®, spina CEE...) non sia
danneggiata o sporca.

Presa a parete:

m Durante la procedura di ricarica, la
sollecitazione termica sulla presa a
parete & molto elevata. Una presa con
alterazioni di colore o eccessiva facilita
o difficolta di inserimento/estrazione
deve essere controllata da un tecnico
ed eventualmente sostituita.

A Attenzione:

Se struttura, linea di ricarica, connettore
di ricarica o prese a innesto presentano
dei danni, il cavo di ricarica deve essere
messo immediatamente fuori servizio. Se
il dispositivo continua a essere utilizzato
sussiste il pericolo di folgorazione o incen-
dio del cavo.

® Non collegare mai un cavo di ricarica
difettoso al veicolo o alla presal!

Il costruttore declina ogni responsabilita
per danni causati da utilizzo non corretto/
non conforme o trasformazione, aper-
tura o modifica del prodotto. Qualsiasi
manipolazione del cavo di carica possono
creare situazioni critiche e non ¢ pertanto
ammessal

www.herthundbuss.com
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5.2 Indicazione stato/messaggi di errore

Indicatore sull’IC-CPD:

Stato

A*

B*

C*

D*

E*

Errore nell’installazione
domestica (Miswiring)

Interruttore FI attivato

Il relé é incollato. Relay
Welding Detection error

Temperatura eccessiva

Temperatura eccessiva
critica

Errore interno

Corrente

Casa

Spento Spento
Spento Spento

. Spento
Spento Spento

Auto

Spento

(Dopo
3 sec.)

Spento

(Lampeggia)

(Tutti i sette LED lampeggiano
rapidamente (2 Hz)

| LED lam-

peggiano

di verde a
0,7 Hz

(5 LEDs)

Spento

* Le lettere descrivono lo stato di ricarica del

veicolo elettrico.

Spento

Spento

Spento

Osservazione
Nessun veicolo collegato
Veicolo collegato

Il veicolo puo essere
ricaricato

Veicolo con batterie al pi-
ombo che producono gas

Cortocircuito tra CP e PE

Nessun PE (conduttore
di protezione) presente o
errore nell‘installazione
domestica

Si e verificata una
corrente di guasto

Il dispositivo & danneggiato
e deve essere riparato dal
produttore.

Nessun veicolo collegato.
Temperatura superiore a
55 °C.

Veicolo collegato. Tempe-
ratura superiore a 55 °C. Il
veicolo viene ricaricato con
corrente ridotta a 6A.

Temperatura superiore a 65
°C. Il veicolo non viene piu
ricaricato.

Errore interno: sensore di
temperatura, errore me-
moria, test Fl negativo, tem-
peratura inferiore a -32 °C
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Resettare i messaggi di errore 6. Stoccaggio
W Staccare il cavo di ricarica
dall’alimentazione di tensione estraendo Lo stoccaggio deve avvenire in locali asciutti
la spina dalla presa a parete. e temperati. La temperatura di stoccaggio
m Collegare nuovamente il dispositivo deve essere tra 0 °C e + 40 °C.
dopo 3 secondi.

Gli errori critici che indicano un danno del cavo
di ricarica non vengono resettati. Tra questi
errori rientrano:
m relé incollato

(dispositivo in avaria permanente)
B sensore di temperatura difettoso
B test Fl negativo

Dati tecniche

[=] P[]

[=]
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7. Glossario
Descrizione

IC-CPD

PWM

Resistenza di codifica

Miswiring Detection

Pericolo di arco voltaico

Cortocircuito tra CP e PE

Interruttore differenziale
Fl tipo A

Omologazione UL

In-Cable Control and Protection Device

Modulo elettronico tra infrastruttura e veicolo elettrico

per l'incremento del livello di protezione e il controllo della
procedura di ricarica.

Modulazione di larghezza di impulso
Tipo di trasmissione delle informazioni di comunicazione

Il connettore di ricarica dispone di una codifica resistiva che il
veicolo elettrico puo analizzare. La resistivita definisce la
corrente elettrica massima consentita del cavo di ricarica,
riferita alla sezione del cavo.

La funzione Miswiring Detection monitorizza la presa a parete.
Vengono verificati il PE (conduttore di protezione) in entrata e
i potenziali del cablaggio (fase e conduttore neutro).

Durante I'inserimento e I'estrazione nel corso della procedura
di ricarica (sotto carico) si puo verificare un arco voltaico che
puo causare un danneggiamento della spina e della presa.

Cortocircuito tra la linea di comunicazione (CP) e il conduttore
di protezione (PE). A causa di questo errore il veicolo non puo
comunicare con il modulo di ricarica. La ricarica non e possibile.

Gli interruttori differenziali sensibili alla corrente pulsante

di tipo A reperibili in commercio registrano sia correnti
alternate sinusoidali pure, sia correnti di guasto continue
pulsanti. Non registrano le correnti di guasto continue uniformi.

Organismo indipendente che analizza e certifica i prodotti
per il mercato statunitense.
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Advertencias de seguridad

Simbolo Descripcion
iPeligro!
jAdvertencia de seguridad sobre un peligro con riesgo

elevado! No tenerla en cuenta provoca directamente la
muerte o lesiones graves.

jAdvertencia!

jAdvertencia de seguridad sobre un peligro con riesgo
medio! No tenerla en cuenta puede provocar la muerte o
lesiones graves.

jAtencion!

jAdvertencia de seguridad sobre un peligro con riesgo
bajo! No tenerla en cuenta puede provocar lesiones entre
leves y moderadas.

’ Nota:
ﬂ jAdvertencia de seguridad sobre un peligro con riesgo bajo!
No tenerla en cuenta puede provocar danos o la rotura del
producto.

1.1 Uso conforme a lo previsto
B El producto sirve exclusivamente para la B Tomas de corriente segun IEC 62196.

carga de vehiculos eléctricos e hibridos Cualquier otro uso se considerara
con tomas de corriente industriales o inadecuado y no autorizado.
domésticas. (p. ej. SCHUKO®, CEE) m jEl aparato no cuenta
m Carga segun Mode 2 de acuerdo con IEC con la certificacién UL!
61851-1:2010 para vehiculos con baterias B Los vehiculos con baterias que
que no emiten gases. emiten gases no se cargan (el sistema

electrénico rechaza el vehiculo).
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1.2 Advertencias generales de seguridad

Para un funcionamiento seguro del cable de
carga es necesario cumplir con las siguien-
tes condiciones:

iEl prolongador del vehiculo se debera
proteger con la tapa protectora contra la
humedad y la suciedad!

No se debe conectar ningun dispositivo
(cable de prolongaciodn, relojes pro-
gramadores, adaptadores para bases)
entre el cable de carga y la instalacion
doméstica.

La clavija de carga esta bloqueada du-
rante el proceso de carga. Solo se puede
extraer la clavija Schuko.

El cable de carga solo puede funcionar
en vehiculos que cumplan como minimo
con los requisitos de Clase de proteccion
| (segun DIN VDE 0100) con CAT Il y sean
compatibles con FITipo A (ver manual de
instrucciones de su vehiculo eléctrico).
Es necesario asegurarse de que el cable
de carga solo se utilice en instalaciones
eléctricas que hayan superado las ins-
pecciones correspondientes.

Si el cable de carga esta danado (carcasa
o cable) se deberé poner inmediatamen-
te fuera de servicio.

En caso de que se detecte un error
durante la realizacion de la autocompro-
bacion, el cable de carga no se debera
conectar al vehiculo.

Si se detectan errores mientras el pro-
longador del vehiculo estd conectado, no
se debera tocar el vehiculo. El prolon-
gador del vehiculo se debera retirar de
inmediato y con cuidado.

95960021 | -022 | -023

Recomendacién:

m jColocar detectores de incendios
cerca de la base mural!

® En cualquier caso, tenga en cuenta
las advertencias de peligro que

nes de su vehiculo eléctrico.

aparecen en el manual de instruccio-

Antes de la puesta en marcha del cable de
carga, es necesario realizar una minuciosa in-
speccion visual para detectar posibles dainos.

B jTrate su cable de carga con cuidado

para asegurar una vida util prolongada!

® No lo arrastre por bordes u objetos
afilados.
® No pliegue el cable demasiado.

Recomendacion:

Conecte el aparato con la base de tal
manera que no se ejerza ninguna carga
mecdanica extraha sobre la base mural.
Estas cargas mecanicas pueden provo-

por calor en la base.

car contactos erroneos y por tanto danos

El cable de carga no se enciende a tempera-
turas inferiores a -32 °C. Los cinco LED del in-
dicador de corriente de carga se iluminan en
rojo de manera permanente. Antes del proce-
so de carga, conserve el aparato en un lugar

con una temperatura ambiente superior.
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2. Quick Guide

2.1 Conectar el cable de carga 2.2 Desconectar el cable de carga
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3. Vision general del producto
3.1 Variantes y equipamiento

Cable de carga Mode 2 con IC-CPD:

m Cable de carga E-Auto Mode 2 portatil
para su uso en zonas privadas y de uso
colectivo, p. ej. aparcamientos de em-
presas, cocheras o terrenos privados.

B Cable de carga con comunicacion entre
IC-CPD y vehiculo eléctrico.

B Listo para el servicio tras la conexion en
una toma de corriente industrial o domé-
stica (p. ej. SCHUKO®, CEE).

B El aparato auna el incremento del nivel
de proteccion para realizar una carga
segura, la comunicacién con el vehiculo
eléctrico y un control de la temperatura
para garantizar una seguridad éptima del
usuario y de la instalacion.

Variantes:
Tipo AF - Schuko Tipo CEE Tipo G - British
95960021 95960022 Standard

95960023

Equipamiento:

*

Por el lado del vehiculo: Prolongador
de carga tipo 2 Gen. 2, prolongador de
carga con tapa protectora en la cinta de
acuerdo con IEC 62196-2

1P+N+PE y 2 contactos de senal

0,5 mm? entre CP e IC-CPD

680 Ohm de resistencia de codificador
entre PE y PP en el prolongador

de carga tipo 2

Cable de carga 3x2,5+1x0,5 mm2 PUR rojo
IC-CPD 1

IP67, IAN30mMA*

Corriente ajustable,

gestion de la temperatura escalonada
Reduccion de la corriente de carga
automatica en caso de sobrecalentami-
ento de la clavija nacional especifica

(a excepcion de CEE)o de C-CPD
Miswiring Detection

(Reconocimiento de un cableado
inadecuado de la base mural)

Relay Welding Detection
(Reconocimiento de contactos de relé
sellados)

Reanudacion automatica del proceso de
carga después del retorno de la corriente
Longitud total del cable de carga 4 m
Por el lado de la infraestructura: Clavija
nacional con sensor de temperatura o
clavija CEE

Seccion metélica 3x2,5 + 2x0,5 mm?

Si se produce una corriente de la falla del
vehiculo por el conductor protector (PE), el
Fl se puede activar con 7.5 mA.
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4. Manejo

A 4.1 Informacion general sobre
el manejo

Antes de cada puesta en marcha del cable
de carga es necesario realizar una minuciosa
inspeccion visual.

Requisitos en el lugar de carga:

® No utilizar en zonas potencialmente
explosivas. (p. ej. punto de distribucién
de gas combustible)

® Humedad méaxima del 95 % (sin conden-
sacion)

B Temperatura ambiente de -32 °C a
+40 °C, temperatura media en 24 horas
<35 °C.

Con temperaturas ambientales inferiores a
-32 °C no se acciona el cable de carga. Los
LED se iluminan en rojo.

4.2 Elementos de manejo

42/1

A Indicador de corriente de carga

B Supervision del conductor protector y
de la comunicacion para el vehiculo

C Ajuste del limite superior de la corriente
de carga mediante las teclas
Larriba / abajo”

D Supervision de la base mural ante un
posible cableado y conexién del conduc-
tor protector inadecuados

ﬂ Nota:

iPeligro de fallos en el funcionamiento
por manejo incorrecto!

Para descartar fallos en el funcion-
amiento debidos a cables defectuosos,

se debe respetar el orden de apriete.
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4.3 Carga Mode 2

4.4 Iniciar la carga

A iAdvertencia!

No esta permitido el uso de lineas artifi-
ciales complementarias. Si se utiliza una
linea artificial complementaria, existe el
peligro de se queme el cable por sobre-
calentamiento térmico.

m Conecte el cable de carga direct-

amente con la base mural.

AN

B Compruebe cudl es la duracién de carga
maéaxima permitida para su base mural.

B En caso de duda, pregunte a su instala-
dor eléctrico. Si no esta seguro, realice
la carga con corriente reducida, p. ej. (8
A). Ajuste mediante las teclas ,arriba /
abajo” en el Incable Module.

B Asegurese de que el vehiculo es apto
para una carga Mode 2 (véase el manual
de instrucciones de su vehiculo eléctri-
co).

m Conecte la clavija (p. ej. SCHUKO®, CEE)
con la base de la instalacién doméstica.
Para ello, conecte la clavija correctamente
en la base mural.

El sistema de carga realiza automatica-

mente los siguientes pasos:

B Comprobacién de la base mural ante un
posible cableado inadecuado (Miswiring
Detection).

m Comprobacién ante una posible conexi-
6n del conductor protector. En caso de
que falten conductores protectores, el
simbolo de la casa aparece en rojo. jEn
ese caso no es posible realizar la carga!

B Comprobacién de las condiciones para
una carga adecuada. Prestar atencion a
la indicacién LED: Si se produce un error,
se anula la carga. El error se presenta

B mediante LED rojos parpadeantes /
iluminados.

iEl cable de carga no se puede conectar al
vehiculo!
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ﬂ Nota:

Si la base mural tiene un cableado

inadecuado, se produciran fallos en el

funcionamiento durante el proceso de

carga.

B Retire la clavija de la base mural.

m Deje que un electricista compruebe
la base mural.

La corriente se establece mediante:

B La corriente nominal del cable de carga.

B La duracion de carga maxima permitida
para su base mural.

A jAdvertencia!

iNo ajuste nunca la corriente en el In-
cable Module por encima de la duracion
de carga maxima permitida de su base
mural! Existe el peligro de un sobreca-
lentamiento de la base mural.

En este caso, el Incable Module reduce la
corriente a 6A para proteger la base mural
ante sobrecalentamientos.

Ajuste la corriente mediante las teclas
arriba / abajo” en el médulo.

Después de dos segundos, el valor ajusta-
do se almacenara automaticamente. Este

proceso se senaliza mediante un parpadeo
doble de la indicacidon de corriente.

=Ty

Conecte el prolongador de carga con la
conexion del vehiculo eléctrico.

Comienza la comunicacion con el vehiculo
mediante el contacto CP. Mediante una se-
nal PWM se transmite el limite superior de
la corriente de carga al vehiculo. De mane-
ra simultdnea se comprueba la conexién del
conductor protector. En caso de que falte el
conductor protector o de que la instalacion
presente errores, el simbolo del coche se ilu-
mina en rojo.
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El vehiculo realiza automaticamente los

siguientes pasos:

m El vehiculo bloquea el prolongador de
carga.

B El vehiculo informa al sistema de carga
de que esta preparado para la carga. El
LED con el simbolo del coche se ilumina
en verde.

B La carga comienza.

B La duracion del proceso de carga del
vehiculo depende de la corriente y de
la capacidad de la bateria.

4.5 Finalizar carga

Finalice el proceso de carga en el vehiculo
(p. ej. mediante la llave del control remoto o
la tecla STOP en el vehiculo).

5

Separe el prolongador de carga del
vehiculo eléctrico.

Extraiga la clavija (p. ej. SCHUKO®, CEE)
de la base mural.
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5. Mantenimiento y cuidados

5.1 Medidas

Se debe controlar regularmente el cable de carga para detectar
danos visibles en el cable, en las tomas de corriente y en el chasis.
Esto solo se puede llevar a cabo cuando esta desenchufado.

Chasis:

B Realice una inspeccion visual
ante posibles defectos.

m Controle el funcionamiento del
indicador LED.

B En caso de necesidad, limpie el chasis
con un pano ligeramente humedecido.

Prolongador de carga:
m Controle el prolongador de carga

para detectar posibles danos y suciedad.

® En caso necesario, limpie el prolonga-
dor de carga con un pano ligeramente
humedecido.

Clavija de la infraestructura:

m Controle la clavija de la infraestructura
(p. €j. la clavija SCHUKO®, CEE...) para
detectar posibles danos y suciedad.

Base mural:

B La carga térmica en la base mural es
muy alta durante el proceso de carga.
Si una base pierde color o la conexion
/ desconexion resulta demasiado suave
o dura, esta debera ser comprobada
por un especialista y cambiada si es
necesario.

A jAdvertencia!

Si el chasis, la linea de carga, el prolonga-
dor de carga o las tomas de corriente pre-
sentan danos, el cable de carga se debe
poner inmediatamente fuera de servicio.
Si un aparato dahado se sigue utilizando,
existe peligro de electrocucién o de que el
cable se queme.

® jNo conecte nunca un cable de carga
defectuoso a un vehiculo o una base!

El fabricante no se hace responsable

de ningun dano producido por el uso
inadecuado o no conforme al previsto o
por las transformaciones, la apertura o
las modificaciones del producto. jLas ma-
nipulaciones del cable de carga pueden
generar situaciones criticas y por tanto no
son admisibles!
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5.2 Indicacion del estado / Avisos de error

Indicacion en el IC-CPD:

Estado
A*
B*
c*

D*

E*

Error en la instalacién
domeéstica (Miswiring)

Fl activado

el relé esta sellado.

error Relay- Welding-
Detection

Sobretemperatura

Sobretemperatura
critica

error interno

Casa Corriente Coche

. . des
@ @
@ @

des des

(después
de 3 s rojo)

des des .
. des des

des des .

(parpadea
en rojo)

los 7 LED parpadean rapido (2Hz)

. . des

los LED par-
padean en

e ®
. des

(5 LEDs)

des . des

* Las letras describen el estado de carga del

vehiculo eléctrico.

Observacion

no hay vehiculo conectado
vehiculo conectado

el vehiculo se puede cargar

Vehiculo con baterias de
plomo que emiten gas

cortocircuito entre CP y PE

sin PE (conductor protector)
o error en la instalacion
doméstica

ha ocurrido una corriente
de la falla

el aparato esta dahado
y lo debe reparar el
fabricante.

no hay vehiculo conectado.
temperatura superior a
55 °C.

vehiculo conectado tempe-
ratura superior a 55 °C.

el vehiculo se carga de
manera reducida con 6A.

temperatura superior a 65
°C. el vehiculo no se sigue
cargando.

Error interno: Sensor de
temperatura, error de
almacenamiento, prueba
Fl negativa, temperatura
inferior a -32 °C
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Posponer los avisos de error 6. Almacenamiento
B Separe el cable de carga de la alimenta-
cion de corriente extrayendo la clavija de  El almacenamiento se debe realizar en un

la base mural. lugar seco y a buena temperatura. Tempera-
B Conecte de nuevo el aparato después de  tura de almacenamiento entre 0 °C y + 40 °C.
3 segundos.

Los errores criticos que indican dainos en el
cable de carga no se posponen. Entre estos
errores se encuentran:
B Relé sellado (aparato defectuoso

de manera permanente)
B Sensor de temperatura defectuoso
B Prueba Fl negativa

Datos técnicos

[=] 71 [m]
[=]
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7. Glosario
Descripcion

IC-CPD

PWM

Resistencia de
codificador

Miswiring Detection

Peligro por salto de
chispas

Cortocircuito entre
CPyPE

Fl tipo A

Certificacion UL

In Cabel Control and Protecting Device

(control por cable y dispositivo de proteccion):

Modulo electronico entre la infraestructura y el vehiculo
eléctrico para el incremento del nivel de proteccion y control
del proceso de carga.

Pulsweitenmodulation (modulacién de duracion de impulsos):
Tipo de transmision de la informacion de comunicacion

El prolongador de carga dispone de una codificacion de
resistencia que el vehiculo eléctrico puede evaluar. El valor de
resistencia define la corriente maxima permitida del cable de
carga en cuanto a la seccion del cable.

La deteccidn de cableado inadecuado supervisa la base
mural. Se comprueba el PE (conductor protector) entrante y los
potenciales del cableado (fase y linea neutral).

Al conectar y desconectar durante el proceso de carga (bajo carga),
pueden saltar chispas, que pueden provocar daios en la clavija o en
la base.

Un cortocircuito entre la linea de comunicacion (CP) y el conductor
protector (PE). Debido a este error, el vehiculo no se puede comunicar
con el modulo de carga. No es posible realizar la carga.

Los dispositivos de proteccion de corrientes de la falla habituales
y sensibles a la corriente pulsada de tipo A registran tanto las
corrientes alternas senoidales puras como corrientes continuas
pulsatiles. Las corrientes continuas lisas no se registran.

Organizacion independiente que investiga y certifica lo productos
para el mercado estadounidense.
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1. YkazaHuA no TexHuke 6e3onacHocTm

3Hak OnucaHue

OnacHocTb
Yka3aHue Ha 0MacHOCTb C BbICOKOW CTemneHbto puckal

Ero Hecob6niofeHve BeAeT K HECHACTHbIM cny4afam co
CMepTeJibHbIM NCXOO0M WUJIN TAXEJIbIM TpaBMaM.

MpepynpexpaeHne

Yka3aHve Ha OnacHOCTb CO CpeAHew cTeneHbio pucka!

Ero Heco6nioaeHne MOXeT NPUBECTU K HECHACTHbIM Cly4aAMm
CO CMEpPTESIbHbIM UCXOA0M UM TAXENbIM TPaBMam.

OCTOpPOXHO

Yka3aHue Ha onacHOCTb C HU3KOW CTereHblo puckal

Ero HecoGniogeHne MOXET NPUBECTU K TPaBMaMm JiIerkomn
WIN cpeaHen CTeNneHmn TAXECTHU.

’ YkasaHue
H YKka3aHve Ha OnacHOCTb C HU3KOW CTeMeHbto puckal
Ero Hecob6niogeHne MOXET NMPUBECTU K MOBPEXAEHMIO

WU NosIoMKe nsgenuna.

1.1 cnonb3oBaHue No Ha3Ha4YeHUIo

m Vi3penvie npegHasHayeHo UCKNOYU- m LllTekepHble pa3bembl COracHO
TeNbHO ANA 3apAAKU anekTpomobunen IEC 62196.
1 rnbpuaHbix asBTomobunen ot 6bITo- Jlio6oe nHoe npumeHeHne cynTaeTca
BbIX UJIN MPOMBILLNEHHbIX LUTEKEPHbIX MCMOSIb30BaHMEM He MO Ha3HaYeHUIo
paszbemos (Hanpumep, SCHUKO®, CEE). 1 3anpeLyeHo.

B 3apAagka B pexume 2 cornacHo IEC B YcTpowncTBo He nmeet gonycka UL!
61851-1:2010 gna aBTomobUNEN C akky- B ABTOMOOWAN C aKKyMynATopamu ¢
MynATopamu 6e3 o6pa3oBaHuA rasa. o6pa3oBaHVeM rasa He 3apAxatoTca

(SﬂeKTDOHMKa BbIKJIlOYAET aBTOMOGUIb).
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1.2 O6wume ykasaHuA No TexHuke 6esonacHoCcTU

Ona G6e3onacHou akcnnyatauuu 3apAagHOro
Kkabena Heo6xoaumo o6GaA3aTenibHO coOGJIO-
AaTb crieaylowme ycrnoBus:

PekomeHgauusa
B YcTaHOBUTE PALOM C HAaCTEHHOMN
PO3eTKOM YCTPOMCTBO MOXXapHOWN

nrHanm mn!
B CoefvHuTeNb Ha CTOPOHE aBTOMOOUNA gurHanusay

[OoMKeH ObITb 3alUMLLEH OT BAlarn u rpAsmn
C MOMOLLbIO 3aLLMTHOrO Konnayka!

® Mexnay 3apagHbim kabenem n JOMOBOM
3IEKTPOYCTaHOBKOW 3anpeLyaeTca noa-

m CobniopanTe npenynpexaeHus, npu-
Be[leHHble B PYKOBOACTBE MO 3KCMJya-
Tauum anekTpomobuns.

KniovaTb nobble ycTpoiicTa (yaNMHUTEND, Mepea BBOAOM 3apaaHOro ka6ens B aKcnay-
TaiMepbl, ajanTep ANA PO3eTKu). aTtaumio cnefyeT BbIMONHUTb TLATEsNbHbIN
B 3apAgHbIv WTekep BO BpemA npotLiecca 3a- OCMOTP Ha Hann4mne NoBpeXAeHWNI:
pAanku 3abnokmposaH. MoXHO BbITackuBaTb
TOMBKO LUTEMNCENbBHYIO BUKY C 3aLUMUTHbIM ®m [InAa oGecneyvyeHnn [ONTOro cpoka
KOHTaKTOM. cny>xo6bl 6epexxHo obpalLanTech ¢
B 3apAgHbii kabenb paspeLlaeTca UCMoNb30- 3apAfHbIM kabenem!
BaTb TONbKO B aBTOMOGMNAX, KOTOpble OTBe- M He BblTackuBanTe ero 3a kpaA Unm ¢
4alT MUHMManbHbIM TpeboBaHWAM K Kaccy NOMOLLbIO OCTPbIX MPEAMETOB.
3awmTsl | (no DIN VDE 0100) ¢ kaTeropwuei B He crubante kabenb CAULWKOM MIOTHO.
CAT Il n koTopble COBMECTUMbI C aBTOMATOM
3alMTbl OT TOKa yTeukn Tuna A (cm. pyko- PekomeHpauusa
BOZCTBO MO 3KCMJyaTaLmu anekTpomoomnsa). MopcoeauHUTE YCTPOMCTBO K PO3ETKE Ta-
B Y6eautecb, 4TO 3apAfHbIN kabenb paboTaeT KM 06pa3om, YToObl HacTeHHaA po3eTka
TOMbKO OT HaAnexalumm o6pa3om NPUHATO- He noAaBepranacb He06bIYHOW MEeXaHu-
ro aNeKTpoo6opyaoBaHUA. Yeckou Harpyske. Takaa mexaHu4veckan
B 3kcnnyaTauuio NOBPEXAEHHOro 3apALHO- Harpyska MOXeT NPUBECTU K Heucrnpas-
ro kabens (kopnyc unu kabenb) cnegyet HOCTU KOHTaKTOB U TEPMUYECKOMY MO-
HeMeAsIEHHO NpekpaTuTb. Ecnn Bo Bpema BPEXAEHUIO PO3ETKM.
CaMOTECTMPOBaHWA YCTPONCTBA BO3HUKAET
olwnbka, 3apAaHbIA kabenb 3anpeLLaetca Mpn Temnepatype Hwxe -32°C 3apAgHbIn
noaknYaTb K aBTOMOGMIIIO. Kabenb He BkoYaeTcA. MNATb CBETOANOAHbBIX
® Ecnu owmnbka BO3HMKAET NP BCTABIEHHOM WHAMKATOPOB CUrHanu3aTopa 3apaja akkymy-
coefMHUTENE Ha CTOPOHe aBToMOGUNA, K NIATOpa HenpepbIBHO FOPAT KPACHbIM CBETOM.
aBTOMOGUNIO Henb3A npukacatbeA. Coeau- [o Havana npouecca 3apAOKU XpaHWUTe
HWTENb Ha CTOPOHe aBTOMOGUNA cneayeT YCTPOWCTBO B MecTe C BbICOKOW TemnepaTy-
HEeMEeAJIEHHO N OCTOPOXHO BbITALLUTD. pow oKkpy>KatoLLen cpeapl.
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2. KpaTtkoe pyKoBOACTBO

2.1 NopknioueHue 3apAgHoOro kabensa 2.2 OtcoeanHeHue 3apAQHOro kabensa
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3. O630p nsgenun
3.1 Tunbl 1 KOMNNIEeKTaUuA

3apagHbIi kabenb ¢ pexxumom 2 ¢ IC-CPD:

B Mo6unbHbIN 3apAaHbIN Kabenb gnA
anekTpomobunen ¢ pexumom 2 gnsa
YacTHOro M 0BLLErO MCNOMb30BaHNA C
YaCTUYHbIM OrpaHUYEHNeM, Hanpumep,
aBTOCTOAHKU BO3/ie OUCHBIX 34aHUN,
cTaHuMKM 06Cny>KUBaHUA UM YacTHble
3emeBnageHuna.

B 3apAgHbii kabenb ¢ 06MeHOM JaHHbIMU
mexnay IC-CPD v anektpomobunem.

m [oTOBHOCTb K paboTe nocne noakoye-
HUA K 6bITOBOMY MW MPOMbILLIEHHOMY
LWITEKEPHOMY pa3bemy (Hanpumep,
SCHUKO®, CEE).

B YcTponcTBO nmeeT (hyHKLMM NOBbILLE-
HUA YPOBHA 3alUMTbl OT NepeHanpaxe-
HUW anA 6e3onacHom 3apAaku, obmeHa
[aHHbIMY C 3NeKTPOMOGUIEM U KOHTPONA
TeMnepatypbl AnA obecnevyeHna onTuManb-
HOro ypoBHA 6e30nacHOCTU Nonb3oBaTens
N 3NEKTPOYCTaHOBKM.

Tunbi:

Tun AF - Schuko Tun CEE Tun G - Bputan-
95960021 95960022 cKuiA cTangapT
95960023
Komnnekrauwusa:

m CrtopoHa aBToMO6UNA: 3apAgHbIi coean-
HUTENb TUNa 2 NOKONEeHUA 2, 3apAAHbIN
COeAVHUTENDb C 3aLUMTHbIM KONIMA4ykoM Ha

neHTe cornacHo |IEC 62196-2

B 1P+N+PE u 2 curHanbHbIx KOHTaKTa

0,5 mm2 mexxay CP un IC-CPD

B Kogupytowmin peauctop 680 Om mexay
PE v PP B 3apagHOM coeauHuTene tmna 2

B 3apagHbin kabenb 3x2,5+1x0,5 mm2, no-
JINYPETAHOBbIN, KPACHbIN

m IC-CPD 1

m |P67, IAN 30 mA*

B Perynupyembii 3apAaHbIA TOK, MHOFOCTY-
neHyaTas perynnpoBka TemnepaTypbl

B ABTOMaTM4eckoe yMeHblUueHne 3apAfHo-
ro Toka Npu neperpese LTeKepa CTpaHbl
ucnonb3oBaHuA (3a ucknoyeHmem CEE!)
wnn wtekepa IC-CPD

m Miswiring Detection (pacno3HaBaHue He-
NpaBUNbHOIO 3NEKTPOMOHTaXa HaCcTeH-
HOW PO3eTKn)

m Relay Welding Detection (pacno3HaBa-
HWE NPUBaPKN PENIENHbIX KOHTAKTOB)

B ABTOMaTM4eckoe NpoAoNXeHne npo-
Lecca 3apAaaku nocne B0O306HOBNEHUA
nopayv aneKTpoaHeprum

® O6wan anuHa 3apagHoro kabena 4 m

m CropoHa yctaHoBku: LLITekep cTpaHbl nc-
noNb30BaHWA C aTYNKOM TemnepaTypbl
vwnn wtekep CEE

m [lonepeyHoe ceyeHune kabena 3x2,5 +
2x0,5 mm?

* Ecnu TOK yTe4ykn naet ot aBTomobuna no
3awmuTHoMy npoeoay (PE), aBTomar 3a-
LMTbI OT TOKa YTEYKM MOXET cpabaTbiBaTb
yXxe npu 7,5 MA.
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4. YnpaBneHue

A 4.1 O6wana nipopmauua no
ynpaeneHuio

Hepen KaxxablMm BBOAOM 3apAaHOro Kkabensa
B 3KcnsiyaTayuio crneayet npoBoAvTb Tuia-
TeNbHbIN OCMOTP.

Tpe6GoBaHUA K MeCTy 3apAaKu:

B He ncnonb3ynTe 3apAgHbI Kabesb BO
B3PbIBOOMNACHbIX 30HaX (Hanpumep, Ha
raszo3anpaBOYyHbIX CTAHLMAX).

B Makc. BnaxHocTb Bo3ayxa 95 %

(He koHAaeHcupoBaHHan).

B TemnepaTypa okpy>atoLien cpebl OT
-32°C po +40°C, cpepgHAnA TemnepaTtypa B
TeyeHune 24 yacos <35°C.

Mpu TemnepaType okpyxaiowei cpeabl
HUXKe -32°C 3apagHbIfi KaGenb He BKJIOYaeT-
cA. CBeToANOAHbIE MHANKATOPbI FOPAT Kpac-
HbIM CBETOM.

4.2 AnemeHTbl ynpaBneHusa

42/1

A CurHanusatop 3apsaga akkymynaTopa

KoHTponb 3awuTHOro nposoaa v
obMeHa faHHbIMU ¢c aBTOMOOMIEM
PerynupoBka BepxHero npeaesibHoro
3Ha4yeHMA 3apAAHOro Toka C MOMOLLbIO
kHonok Up Down

KoHTposib HENPaBWJIbHOIO 31EKTPOMOH-
Ta)ka HaCTEHHOWN PO3ETKN U COEANHEHUA
3almUTHOro Nposoaa

ﬂ Yka3saHue

OnacHOCTb BO3HUKHOBEHUA HENOMaAo0K
n3-3a HenpaBuJbHOro o6paueHun!

Bo n3bexaHune BO3HUKHOBEHWA Henona-
[OK 13-3a NOBpeXAeHHoro kabena cne-
ayeTt cobniofatb NopAAOK NOAKIOYEHMA.
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4.3 3apaaka B pexxume 2

4.4 3anyck 3apaaKku

A MpepynpexaeHne
3anpeLaeTca NCnonb3oBaTb yaJIMHUTE-
nn. anI MNCMNoJ&ib30BaHUn y.qnleMTeneVl
CyLlecTByeT OnacHOCTb BO3ropaHuAa
Kabenna Bcnencrtene TepMVI‘-leCKOIZ nepe-
rpysKku.

B Bcerpa noacoennHanTe 3apAnHbIn
Kkabenb HanpAMYIO K HaCTeHHON
poseTke.

-

B [poeepsbTe, Ha KakoW MakcMmasbHO Jony-
CTUMbIN TOK MPOAOSIXKMUTENIbHOTO 3apAaa
paccyMTaHa HacTeHHaA po3eTkKa.

B B cnyyae comHeHUI o6paTuTech K
anekTpuky. Mpu OTCYTCTBUN YBEPEHHOCTHU
BbINOJIHUTE 3aPAAKY C YMEHbLUEHHbIM
3apAgHbIM TOKOM, Hanpumep, (8 A). Pe-
rynmpoBka ¢ nomotubio kHonok Up Down
Ha mogayne Incable.

B Y6eauTtecb, 4TO aBTOMOGUNb NOAXOANT
ANA 3apAaKu B pexxrme 2 (CM. pyKoBoOA-
CTBO MO 3KCMNyaTaLum anekTpoMoouna).

- w5

B Bcrassre wrekep (Hanpumep, SCHUKO®,
CEE) B po3eTKy OMOBOW 3/IEKTPOYCTaHOB-
Ku. [InA 3TOro NOSIHOCTbIO BCTABLTE LUTEKEP
B HAaCTEHHYIO PO3ETKY.

Cucrema 3apAaKyM aBTOMaTU4eCKM BbINOJI-

HUT criefyiowume warm:

m [IpoBepka HEMPABUbHOTO 3NEKTPO-
MOHTaXa HacTeHHoW po3eTku (Miswiring
Detection).

m [lpoBepka HanMunA coeanHeHnA 3a-
wmTHOro nposopaa. MNpu oTcyTCTBUM
3aLLMTHOIO NPOBOAA CUMBOJ [LOMOBOW
3NEeKTPOYCTaHOBKM UMEET KPacHbIN LBET.
B aTtom cnyuae 3apagka HeBo3MOXHa!

m [lpoBepka ycnoBun anAa Hagnexaliemn
3apAnku. YunuTbiBaiTe UHAUKALUMIO CBe-
TOANOAHBIX MHANKATOPOB: Mpu BO3HUK-
HOBEeHUN ownbKK 3apAaKa HEBO3MOXHa.
Ha owmnbky ykasbiBaeT MuUraioLmin/ro-
PALLMIA KPacHbIM CBETOM CBETOAMOAHbIN
nHaukaTop.

B aTom cnyuae 3apagHbIi KaGenb HeNb3A
noaksio4yaTb K aBTomo6usnio!
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ﬂ Yka3aHune

HenpaBubHbI 31€KTPOMOHTaX HacTeH-

HOW pO3eTKM NPUBOAUT K BO3HUKHOBE-

HWIO HENONafokK B npouecce 3apAaku.

B BbiTawmTe WwWTEKep N3 HacCTeHHOMN
pO3eTKM.

B OTpaiiTe HacTEHHYIO PO3ETKY Ha

NpPOBEepPKY 3NeKTPUKY.

Umerowmiica 3apAAHbIA TOK 3aBUCUT OT:

H HOMMWHaNbHOro Toka 3apAagHoro kabens;

H MaKcUMasibHO AOMYCTUMOro ToKa npo-
OOJIKUTENBHOMO 3apAfa HacTeHHOM
pPO3eTKN.

A MpepynpexaeHune
KaTeropuyecku 3anpeLiaeTca ycraHaB-
nunBaTb 3apAAHbIN TOK Ha moayne Incable
BbllLe MakCMManbHO JOMNYCTUMOrO Toka
NPOAOIXNUTENbHOTO 3apAAa HacTeHHOW
poseTtku! CyluecTByeT onacHoOCTb nepe-
rpeBa HacTeHHOW PO3EeTKMU.

B atom cnyuyae mogynb Incable ymeHnbwaer
3apAAHbIA TOK A0 6 A, 4TOObI 3aWUTUTDL Ha-
CTEHHYIO PO3eTKy OT neperpesa.

YctaHoBUTE 3apAAHbINA TOK ¢ MOMOLLbIO
kHonok Up Down Ha moayne.

‘-Iepes ABe CeKyHAbl YCTaHOB/IEHHOE 3Ha4e-
HUe aBToOMaTu4eckun COoXpaHUTCA. an 3TOM
CUrHanun3aTop 3apAfa akkymMmynaTopa MUTHET
ABaxkAabl.

-

CoepvHute 3apHAHblﬁ coeanHuTeNb
C pa3bemMmom 3neKTp0M06l/|J'IH.

HauyHeTcA 06MeH faHHbIMY C aBTOMOOMNEM Ye-
pe3 koHTakT CP. [Mpn nomowm curHana LLIMM
BepxHee MpefesibHOe 3HayeHue 3apAfHOro
Toka nepepaetcA B aBTomobunb. OpHoBpe-
MEHHO BbIMOJIHAETCA MpPOBepka COoeAuHEeHMUA
3awmTHOro nposoga. MNpu oTcyTcTBUM 3aWnT-
HOrO MPOBOAA MW HEMPAaBUIbHOM MOHTaxe
CMMBOJ aBTOMOGWAA rOPUT KPacHbIM CBETOM.
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ABTOMOGUNb aBTOMaTU4YECKMN BbINMONHUT 4.5 3aBep|.ueHMe 3apaakun
cnepylowume warn:

B ABTOMOOGUNb 3a6N0KUPYET 3apALHbIN CO-
eAVHUTEND.

m ABTOoMOGMNb Nepenact B CUCTEMY 3a-
pALKM coobLLeHMEe O TOM, YTO OH rOTOB
K 3apanke. CBeToAMOAHbIN UHANKATOP C
CYMBOJIOM aBTOMOGWSIA FOPUT 3e/IeHbIM
CBETOM.

B HauHeTcAa 3apaaka.
B BpewmnA 3apAagku aBToMo6GUNA 3aBUCUT OT 3aBeplunTe npouecc 3apaaKku aBTomo6unsa
3apALHOrO TOKa M eMKOCTU akKyMmyniAaTopa.  (Hampumep, ¢ MOMOLUbIO KAloYa ¢ AUCTaHLM-
OHHbIM ynpaBfieHUeM UM KHonku «Cton»
aBTomo6unsa).

5

OTcoeaunHUTE 3apAAHDbINA COEANHUTEND OT
3neKTpomMmoouns.

o

BbiTawure wrekep (Hanpumep, SCHUKO®,
CEE) 13 HacTeHHOW po3eTKu.
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5. TexoGcny>kuBaHue 1 yxon

5.1 MeponpuaTtusa

3apAgHbIi kabenb HEOBXOAMMO PErynApHO NPOBEPATbL Ha Hanu4yue
BMAMMbIX NOBPEXAEHUI Kabens, LUTEKEPHbIX pa3beMoB 1 Kopnyca.
Takyto NpoBepKy paspeLuaeTca BbINOAHATb TONbKO Ha BbITalLleHHOM Kabene.

Kopnyc

B OcMOTpUTE Ha HaNMyYne NOBPEXAEHWIA.

m [poBepbTe YHKUMOHMPOBAHWE CBETO-
OVOLHbIX UHANKATOPOB.

® B cnyyae Heo6xoauMMoCTy ouncTuTE
KOPMYyC cnerka BiaXxHon TPANKON.

3apAagHbIA coeanHUTENb

m [poBepbTe 3apAAHbLIA COEANHUTENb Ha
Hanuyve NOBPEXAEHUN N 3arPA3HEHUA.

® B cnyyae Heo6xoQuMMoOCTK ouncTUTE

LLitekep aneKkTpoycTaHOBKMN

m [lpoBepbTe LWITEKEP INEKTPOYCTAHOBKM
(Hanpumep, wrekep SCHUKO®, wrekep
CEE v T. n.) Ha Hanu4ne NOBPEXAEHUN 1
3arpAsHeHunn.

HacteHHan po3eTka

B B npouecce 3apaaku HacTeHHaA po3eTka
nofBepraeTcA o4eHb 6ONbLLON TEPMU-
Yyeckon Harpy3ske. Po3eTky, LBeT KoTopou

WU3MEHWUNCA, NN B KOTOPYIO LUTEKEP BCTaB-

3apAQHbIA COEAUHUTENb CNErka BAaXxHom
TPAMNKOMN.

NAeTCA/BbITACKMBAETCA OYEHb NErKO NN
TAXEeNo, AOJIXXEeH NpoBepuUTb cneunanncTt u

npu Heo6XoANMOCTU 3aMeHUTb.

A OnacHocTb

[Mpu Hanuyun NoBpeXaeHUn kopnyca, 3a-
pagHoro kabens, 3apAAHOro coeamHuTena
WIN LUITEKEPHbIX Pa3beMOB 3KCMlyaTaLmio
3apagHoro kabenna cnefyer HeMeaJ eHHO
npekpatuTb. [Mpn ganbHenwem Ncnonb3o-
BaHUM NOBPEXAEHHOro YCTPONCTBA CyLLe-
CTBYET OMacHOCTb NMOPaXeHNA aNneKkTpuye-
CKMM TOKOM MY BO3ropaHus kabens.

m KaTeropuuecku 3anpeLyaerca NoAco-
eONHATbL NOBPEXAEHHbIV 3apAAHbIN
Kkabenb K aBTOMOGUIIO Unn poseTke!

MpounsBoamnTenb He HECET OTBETCTBEHHO-
CTu 3a ywwep6, BbI3BaHHbIN HEMpPaBUbHbIM
MCMNoJIb30BaHNEeM/UCMNONb30BaHEM He MO
Ha3Ha4YeHWIo NN Nepeaenkon, BCKPbITUEM
VAN N3MEHEHMEM KOHCTPYKUWUY n3ae-

nuA. JlioGble MaHUNYNALMN C 3apASHbIM
KaGenem MoryT nNpuBecTU K BO3HWKHOBE-
HUWIO KPUTMYECKUX CUTYaLMI U MOITOMY
3anpeLyeHbi!
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5.2 Ungukaumna coctoaHnA/coobeHna 06 owmbkax

Nnpukauma Ha IC-CPD

CocTtoAHue JomoBasa Tok ABTOMO- MpumeyaHue
3N1IeKTpo- 6unb
ycTaHOBKa
A* . . Bbikn. ABTOMOGWSIb HE MOAKIIOYEH
B* . . . ABTOMOGWb MOAKIIOYEH
C* . . . ABTOMOGUb MOXHO
3apfAxarb
D* Bbikn. Bbikn. . ABTOMOOGWIIb C KNCNOTHBIMM
akkyMynaTopamu ¢ o6paso-
(4epe33¢)  gapem rasa
E* Bbikn. Bbikn. . KopoTkoe 3ambikaHve
mexay CP n PE
HeucnpaBHocTb B JOMO- . Bbikn. Bbikn. HeTt PE (3awmTHbIN NnpoBoa)
BOW 3M1EKTPOYCTaHOBKE VM HEUCMIPABHOCTb B [0-
(Miss wiring) MOBOW 3N1EKTPOYCTaHOBKE
Cpabotan Bbikn. Bbikn. . Bo3HUK TOK yTeuku

aBTomar 3awWuTbl OT
TOKa yTe4yku

Pene npusapeHo.
Relay-Welding-
Detection error

Meperpes

KpunTtuyeckoe
npesbllleHe Temnepa-
TYpbI

BHyTpeHHAA owmnbka

(BCe 7 cBeTOANOOHbIX WHOUKATOpPOB 6bICTp0

(muraer)

MuratoT ¢ Yactortom 2 i)

(muratot ¢
YyacToTomn
0,7 u)

(5 cBeTOANOAOHDBIX
MHONKATOPOB)

Bbiks. .

* ByKBbI OMUCbIBalOT COCTOAHME 3apAaKnN

anekTpomobuna.

Bbikn.

Bbikn.

Bbikn.

YCTpOWCTBO NOBPEXAEHO U
AOMKHO GblTb OTPEMOHTU
pOBaHO NpoM3BOAMTENEM.

ATOMOOUINb HE
nopkntoyeH. Temnepatypa
Bbiwe 55°C

ABTOMOOWSIb MOAKIIOYEH:
Temnepatypa Bbiwe 55°C.
ABTOMOGUNDb 3apAxaeTcaA

C 3apAAHbBIM TOKOM, YMEHb-
WEHHbIM 10 6 A.

Temnepatypa Bbiwe 65°C.
3apsagka aBTomo6una 6onb-
L€ HE BbIMOJIHAETCA.

BHyTpeHHAA owmnbKa:
AaTyMK TemnepaTypbl, cbow
3Y, oTpuuaTenbHbi TECT
aBTOMaTa 3alnTbl OT TOKa
yTeuku, TEMNepaTypa Huxe
-32°C
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C6poc coobueHuit 06 owmbkax

B OTcoepuHuTe 3apAnHbIN kKabesb, Bbl-
TalMB LUTEKEP U3 HAaCTEHHOW PO3ETKMN
CUCTEMbI 9NIEKTPOMNUTAHUA.

B Yepes 3 cekyHAbl CHOBa BCTaBbTe
YCTPOWCTBO.

Kputnyeckne owmn6ku, Kotopbie ykasbiBalOT

Ha noBpeXxpaeHue 3apagHoro kabens, He copa-

cbiBatoTcA. K Takum owmbGkam oTHOCATCA cne-

Ayiowue ownoku:

B Pene npvBapeHo (ycTpoicTBo HEO6PaTUMO
noBpexaeHo)

® [aTyuk TemnepaTyp HeucnpaseH

® OTpuuaTenbHbli TECT aBTOMaTa 3aluThbl
OT TOKa yTeuku

6. XpaHeHune

3apAagHbI kabenb crnefyeT XpaHUTb B CyXnUX
NOMELLEHNAX C PErynnupyeMon Temnepary-
pon. [lnana3oH TemnepaTypbl XpaHeHua oT
0°C po +40°C.

TexHnuyeckue
XapaKTepucTukun

(=] =]
[=]
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7. Tnoccapui
Onucaxune

IC-CPD

Lnum

Koavpyiowmi pesucrop

Miswiring Detection

OnacHOCTb BO3HUKHOBEHUA
3neKTpuyecKon Ayrn

KopoTkoe 3ambikaHue
mexay CP n PE

ABTOMAT 3al4UThI OT TOKa
yTeuku Tuna A

Hdonyck UL

In Cabel Control and Protecting Device:

3NEKTPOHHbBIN MOAYJIb MEXAY 3NEeKTPOYCTaHOBKOMN U 311EKTPOMO-
6unem ANA NOBbIWEHUA YPOBHA 3aLUMTbl OT NEPEHANPAXEHUN U
ynpaBneHva NpoLLeccoM 3apaaKM.

LLinpoTHO-UMNyNnbCHaA MOAYNALUA:
cnoco6 nepegayv nHdopmaunumn

3apAgHbIN cOeANHUTENb OCHALLLEH KOAUPYIOLWMM PE3NUCTOPOM,
rnokasaHua KOToporo MoryT o6pabaTbiBaTbCA a1EKTPOMOGUNEM.
3HayeHue CONpoTHBIEHNA ONPEAENAeT MakcuMasnbHO AOMYCTU-
MbIl TOK 3apAAHOro kabena OTHOCUTENBHO NMOMEPEYHOro CeveHun
kabens.

®OyHkumna Miswiring Detection npumeHaeTca AnA KOHTponA
HacTeHHOW PO3eTKW.

MpoBepnatoTca BxopAwmit nposop PE (3awuTHbIN npoBoa)

1 noTeHLManbl anekTponpoBoaku (chasa n Hynesoi NpoBog).

Mpu BCTaBKe M BbITaCKMBaHMU BO BPEMA NpoLecca 3apAakv
(nop Harpy3koi) MOXeT BO3HMKaTb 3NeKTpuYeckan ayra, Kotopas
MOXET NMPUBECTU K MOBPEXAEHMIO LUTEKEPA U PO3ETKU.

KopoTkoe 3ambikaHne mexpay kabenem nepegayv gaHHbix (CP)

1 3aWwnTHbIM NpoBogoM (PE). U3-3a aTon ownbkn aBToMo6unb He
MOXeT 06MeHVBaTbCA AAaHHBIMU C 3apAAHBIM MOAYNIEM.

3apAgaka HEBO3MOXHa.

TpaAvLMOHHbIE YyBCTBUTESNIbHbIE K MY/bCUMPYIOLLEMY TOKY aBToMaTbl
3alMTbl OT TOKa YTEYKU TUNa A perncTpupyioT kak cuHycovuganb-
HbI NEPEMEHHbIN TOK, Tak U NyNbCUPYIOLLMIA MOCTOAHHBIN TOK
yTeuku. Magkun NOCTOAHHBIN TOK YTEYKN HE PErMCTPUPYETCA.

He3zaBucuman opraHusaums, KoTopasa npoBepaeT u ceptuduumnpyet
npoaykumio anA pbiHka CLLIA.
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1. Wskazowki dotyczace bezpieczenstwa

Symbol Opis

Niebezpieczenstwo:
Wskazowka dotyczaca wysokiego stopnia zagrozenia!

Nieprzestrzeganie prowadzi do $mierci lub powaznych obrazen.

Ostrzezenie:

Wskazowka dotyczaca sredniego stopnia zagrozenia!
Nieprzestrzeganie moze prowadzi¢ do $mierci lub powaznych
obrazen.

Uwaga:
Wskazowka dotyczaca niskiego stopnia zagrozenia!
Nieprzestrzeganie moze prowadzi¢ do lekkich lub srednich

obrazen.
’ Wskazowka:
ﬂ Wskazowka dotyczaca niskiego stopnia zagrozenia!

Nieprzestrzeganie moze prowadzi¢ do uszkodzenia lub
zniszczenia produktu.

1.1 Stosowanie zgodne z przeznaczeniem

B Produkt ten stuzy wytacznie do tado- B Gniazda wtykowe zgodne z norma
wania samochodow elektrycznych IEC 62196. Kazdy inny rodzaj zastosowa-
i hybrydowych w domowych lub nia uwaza sie za niezgodny z przeznacze-
przemystowych urzadzeniach wtykowych niem i jako taki jest niedopuszczalny.
(np. SCHUKO®, CEE). m Urzadzenie nie posiada dopuszczenia UL!

B tadowanie w trybie 2 zgodnie z norma B Pojazdy wyposazone w akumulatory
IEC 61851-1:2010 dla pojazdow wypo- gazujace nie sg tadowane (uktad elektro-
sazonych w akumulatory niegazujace. niki odrzuca ten typ pojazdow).
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1.2 Ogodlne wskazéwki bezpieczenstwa

Bezpieczna eksploatacja kabla do tadowania
wymaga spetnienia nastepujacych warunkow:

Ztacze pojazdu musi by¢ zabezpieczone
nasadka przed wilgocia i zanieczyszcze-
niami!

Nie wolno podtacza¢ zadnych urzadzen
(przedtuzacz, zegar sterujacy, przej-
$ciowka) pomiedzy kablem do tadowania
a domowa instalacja elektryczna.
Wtyczka jest zablokowana na czas tado-
wania. Zdejmowac¢ mozna tylko wtyczke
typu Schuko.

Kabel do tadowania moze by¢ stosowany
tylko w przypadku tych pojazdow, ktore
spetniaja wymogi stawiane | klasie
ochrony (zgodnie z DIN VDE 0100) kate-
gorii Il i sg kompatybilne z wytacznikiem
Fl typu A (patrz instrukcja obstugi
samochodu elektrycznego).

Kabel powinien by¢ eksploatowany
tylko w tych instalacjach elektrycznych,
ktérych odbiér odbyt sie w przepisowy
sposob.

Uszkodzony kabel (korpus lub przewaéd)
nalezy natychmiast odtaczy¢. W przypad-
ku wystapienia btedu podczas autodia-
gnostyki nie wolno podtacza¢ kabla do
tadowania do pojazdu.

Nie wolno dotykac¢ pojazdu w przypadku
wystapienia btedu po podtaczeniu do
ztacza. W takiej sytuacji nalezy natychmi-
ast odtaczyc ztacze pojazdu z zachowa-
niem niezbednych srodkoéw ostroznosci.

95960021 | -022 | -023

Zalecenie:

B W poblizu gniazdka $ciennego nalezy
umiescié¢ czujnik przeciwpozarowy!

B Zawsze nalezy przestrzegac ostrzezen
zawartych w instrukcji obstugi

tadowania samochodu elektrycznego.

Przed rozpoczeciem eksploatacji kabla do
tadowania nalezy go doktadnie sprawdzi¢
pod katem uszkodzen.

m W celu przedtuzenia zywotnosci kabla
do tadowania nalezy obchodzi¢ sie z nim
ostroznie!

® Nie nalezy prowadzi¢ go w miejscach,

w ktorych znajduja sie ostre krawedzie
lub przedmioty.

® Nie zginac kabla zbyt mocno.

Zalecenie:

Podtaczanie urzadzenia musi odbywac
sie bez wywierania nadmiernego nacisku
na gniazdo $cienne.Takie obciazenie
mechaniczne moze powodowacé
nieprawidtowy styk, a tym samym usz-
kodzenie termiczne gniazda.

Kabel nie dziata w temperaturze ponizej
-32°C. Pie¢ diod LED wyswietlacza pradu
tadowania trwale $wieci sie na czerwono.
Przed rozpoczeciem tadowania kabel musi
znajdowacé sie w miejscu o wyzszej tempe-
raturze otoczenia.

www.herthundbuss.com
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2. Krétkie wprowadzenie

2.1 Podtaczanie kabla 2.2 Odtaczanie kabla
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3. Opis produktu
3.1 Wersje i wyposazenie

Kabel do tadowania w trybie 2 z IC-CPD:

B Przenosny kabel do tadowania samocho-

dow elektrycznych w trybie 2 przeznac-
zony do uzytku w miejscach prywatnych

i czesciowo publicznych, jak np. parkingi

firmowe, zajezdnie czy nieruchomosci
prywatne.

m Kabel z funkcja komunikacji pomiedzy
urzadzeniem sterujagcym IC-CPD
a samochodem elektrycznym.

B Gotowos¢ do pracy po podtaczeniu
do domowego lub przemystowego
urzadzenia wtykowego (np. SCHUKO®,
CEE).

B Urzadzenie posiada zwiekszony stopien
ochrony umozliwiajacy bezpiecz-
ne tadowanie, funkcje komunikacji z
samochodem elektrycznym oraz system
kontroli temperatury gwarantujacy opty-
malne bezpieczenstwo uzytkownika oraz

instalacji.
Wersje:
Typ AF - Schuko Typ CEE Typ G - Standard
95960021 95960022 brytyjski

95960023

Wyposazenie:

B tadowany pojazd: ztgcze tadowania typ
2 gen. 2, wyposazone w nasadke na
tasmie, zgodne z norma 62196-2

m 1P+N+PE, 2 styki sygnatowe

0,5 mm?2 pomiedzy CP a IC-CPD

B Rezystor kodujacy 680 Q pomiedzy PE
a PP w ztaczu tadowania typu 2

B Kabel do tadowania 3x2,5+1x0,5 mm?
PUR czerwony

m IC-CPD 1

m |P67, IAN30mA*

B Regulowany prad tadowania, wielosto-

pniowa regulacja temperatury

B Automatyczna redukcja wartosci pradu
tadowania w razie przegrzania wtyczki
uzywanej w danym kraju (za wyjatkiem
CEE!) lub urzadzenia sterujacego IC-CPD

m Miswiring Detection (Wykrywa-
nie nieprawidtowych przewodoéw
przytaczeniowych w gniazdku $ciennym)

m Relay Welding Detection (Wykrywanie
zespawanych stykow przekaznika)

B Automatyczna kontynuacja procesu
tadowania po przywroceniu napiecia

B Catkowita dtugos¢ kabla do tadowania
4m

B Infrastruktura: Stosowana w danym kraju
wtyczka z czujnikiem temperatury lub
wtyczka CEE

B Przekréj przewodu 3x2,5 + 2x0,5 mm?2

* Jesli prad réznicowy przeptywa z pojazdu
przez przewod ochronny (PE), aktywacja
wytacznika Fl jest mozliwa juz przy 75 mA.

www.herthundbuss.com
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4. Obstuga

A 4.1 Ogoélne informacje na temat 4.2 Elementy obstugi
obstugi

42/1
Kazdorazowo przed rozpoczeciem eksploa-
tacji kabla do tadowania nalezy go doktadnie
sprawdzié¢ pod katem uszkodzen.

Wymagania wzgledem miejsca tadowania:
® Nie stosowaé¢ w obszarach zagrozonych

eksplozjag (np. stacje tankowania LPG)
B Wilgotnos$¢ powietrza musi wynosié

maksymalnie 95% (brak skraplania) A Wyswietlanie wartosci pradu tadowania
B Temperatura otoczenia od -32°C do B Kontrola przewodu ochronnego i komu-

+40°C, srednia temperatura w ciagu nikacji z pojazdem

24 godzin <35°C. C Regulacja gornej granicy wartosci pradu

tadowania przyciskami ,Up Down"”

Kabel do tadowania nie dziata w tempera- D Kontrola gniazdka sciennego pod

turze ponizej -32°C. Diody LED $wieca sie na katem nieprawidtowego okablowania
czerwono. i potaczenia z przewodem ochronnym
ﬂ Wskazowka:

Ryzyko zaktécen w dziataniu w wyniku
nieprawidtowej obstugi!

W celu eliminacji zaktocen bedacych
wynikiem uszkodzenia kabla nalezy
przestrzegac kolejnosci podtaczania.
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4.3 tadowanie w trybie 2 4.4 Rozpoczecie tadowania

A Ostrzezenie:

Nie dopuszcza sig¢ stosowania
przedtuzaczy. Uzycie przedtuzacza stwar-
za ryzyko przepalenia kabla w wyniku

przecigzenia termicznego.

B Kabel do fadowania nalezy zawsze

podtaczac¢ bezposrednio do gniazdka

Sciennego. m Podtaczy¢ wtyczke (np. SCHUKO®, CEE) do
gniazda domowej instalacji elektrycznej.

W tym celu nalezy ja catkowicie umiescic¢
w gniazdku sciennym.

System tadowania automatycznie wykonu-
je nastepujace kroki:
B Sprawdzenie gniazdka $ciennego pod

m Nalezy sprawdzi¢ maksymalna
dopuszczalng wartos$¢ ciagtego pradu
tadowania dla gniazdka sciennego.

B W niejasnych sytuacjach nalezy
zasiegnac informacji u montera instala-
cji elektrycznej. W razie watpliwosci do
tadowania nalezy uzy¢ pradu o mniejs-
zym natezeniu, np. (8 A). Regulacja
wartosci odbywa sie za posrednictwem
przyciskow ,,Up Down"” znajdujacych sie
na module Incable.

m Nalezy sprawdzi¢, czy dany pojazd moze

by¢ tadowany w trybie 2 (patrz instrukcja
obstugi).

katem nieprawidtowych przewodéw
przytaczeniowych (Miswiring Detection).
Sprawdzenie dostepnego ztagcza przewo-
du ochronnego. W razie braku przewodu
ochronnego ikona domu zaswieci sie na
czerwono.

tadowanie jest wtedy niemozliwe!
Sprawdzenie warunkéw dla
prawidtowego tadowania. Nalezy
obserwowa¢ wyswietlacz LED:
wystapienie btedu powoduje przerwanie
procesu fadowania. Stan ten jest komu-
nikowany przez migajace/$wiecace sie na
czerwono diody LED.

W takim przypadku kabel do tadowania nie
moze byé podtaczony do pojazdu!

www.herthundbuss.com
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ﬂ Wskazoéwka:

Nieprawidtowo okablowane gniazdko

$cienne moze spowodowac zaktocenie

procesu tadowania.

m Wyciagnac¢ wtyczke z gniazdka
$ciennego.

® Musi ono zosta¢ sprawdzone przez
wykwalifikowanego elektryka.

Wartosé dostepnego pradu tadowania

zalezy od:

B pradu znamionowego kabla do
tadowania,

B maksymalnego dopuszczalnego ciagtego
pradu tadowania gniazdka $ciennego.

A Ostrzezenie:

Wartos¢ pradu tadowania ustawiona

w module Incable nie moze by¢ wyzsza
niz maksymalna dopuszczalna wartosc
ciggtego pradu tadowania gniazdka
$ciennego! W przeciwnym wypadku
moze dojs$¢ do przegrzania gniazdka.

W tym przypadku modut Incable redukuje
wartos$é pradu tadowania do 6A, chroniac
w ten sposob gniazdko $cienne przed prze-
grzaniem.

Ustawi¢ wartos¢ pradu tadowania za
pomoca przyciskow ,,Up Down” na module.

Po uptywie dwoch sekund nastepuje auto-
matyczny zapis ustawionej wartosci. Pro-

ces jest komunikowany przez dwukrotne
migniecie wyswietlacza pradu tadowania.

= e

Podtaczy¢ ztacze tadowania do ztacza
samochodu elektrycznego.

Za posrednictwem styku CP rozpoczyna sie
komunikacja z pojazdem. Sygnat MSI przeka-
zuje do pojazdu informacje o gornej wartosci
pradu tadowania. Jednoczesnie nastepuje
sprawdzenie ztacza przewodu ochronnego.
W razie braku przewodu ochronnego lub jego
nieprawidtowej instalacji ikona samochodu
zaswieci sie na czerwono.
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Pojazd automatycznie wykonuje 4.5 Zakonczenie tadowania
nastepujace kroki:
B Blokada ztacza tadowania.

B Przestanie do systemu komunika-
tu o gotowosci do tadowania. lkona
samochodu zaczyna $wiecic sie na
zielono.

B Rozpoczyna sie tadowanie.

B Czas trwania tego procesu zalezy od

wartosci pradu tadowania i pojemnosci

akumulatora. Zakonczyé proces tadowania z poziomu po-
jazdu (korzystajac np. z kluczyka z pilotem
lub przycisku STOP w pojezdzie).

5

Odtaczy¢ ztacze tadowania od pojazdu.

Wyciagnaé wtyczke (np. SCHUKO®, CEE)
2 gniazdka sciennego.
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5. Konserwacja

5.1 Dziatania

Kabel do tadowania wymaga regularnego sprawdzania
przewodu, gniazd wtykowych i korpusu pod katem uszkodzen.
W trakcie takiej kontroli kabel musi by¢ odtaczony.

Korpus:

B Obejrze¢ i sprawdzi¢ pod katem
uszkodzen.

m Kontrola dziatania wyswietlacza LED.

B W razie potrzeby oczysci¢ korpus lekko
wilgotna Sciereczka.

Ztacze tadowania:

B Sprawdzi¢ pod katem uszkodzen
i zanieczyszczen.

m W razie potrzeby oczysci¢ ztacze lekko
wilgotna Sciereczka.

Wtyczka infrastruktury: Sprawdzié, czy wty-
czka infrastruktury (np. wtyczka SCHUKO®Iub
CEE...) nie jest uszkodzona lub zanieczyszczo-
na.

Gniazdko scienne

B Podczas tadowania gniazdko podlega
bardzo wysokim obcigzeniom termicznym.
Jesli dojdzie do jego odbarwienia, lub
tez wktadanie/wycigganie wtyczki stanie
sie nieproporcjonalnie tatwe lub trudne,
nalezy zlecié specjaliscie kontrole lub
wymiane.

A Niebezpieczenstwo:

Jesli korpus, przewod tadowania, ztacze
tadowania lub gniazda wtykowe sa
uszkodzone, konieczne jest natychmias-
towe przerwanie eksploatacji kabla do
tadowania. Dalsze uzytkowanie uszkod-
zonego urzadzenia moze spowodowacé
porazenie pradem lub przepalenie kabla.

m Nie wolno podtaczaé uszkodzonego
kabla do pojazdu lub gniazda!

Producent nie ponosi odpowiedzialnosci

z tytutu szkod powstatych w wyniku
nieprawidtowego/niezgodnego z przezna-
czeniem uzytkowania produktu lub jego
przebudowy, otwierania czy tez mody-
fikacji. Wszelkie proby manipulowania
kablem do tadowania moga by¢ zrodtem
zagrozenia i w zwigzku z tym sg niedozwo-
lone!
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5.2 Wyswietlanie statusu / Komunikaty o btedach

Komunikat urzadzenia sterujacego IC-CPD:

Status
A*
B*
c*

D*

E*

Btad domowej instalacji
elektrycznej (Miswiring)

Zadziatanie
wytacznika Fl

Zespawany przekaznik.
Btad Relay-Welding-
Detection

Przegrzanie

Krytyczne przegrzanie

Btad wewnetrzny

Dom

wyt.

Prad Samochoéd

(po 3 sek.)
e
wyt. wyt.
wyt.

(miga)

(wszystkie 7 diod LED szybko miga

z czestotliwoscia 2 Hz)

. wyt.
(miganie_
e @
0,7 Hz)
. wyt.
(5 diod LED)
wyt.

wyt.

* Litery odpowiadaja stopniowi natadowania
samochodu elektrycznego.

Uwagi

Nie podtaczono pojazdu
Pojazd podtaczony
Mozna tadowac pojazd

Pojazd wyposazony
w otowiowy akumulator
gazujacy

Zwarcie pomiedzy CP a PE

Brak PE (przewodu ochron-
nego) lub btad domowe;j
instalacji elektrycznej

Przeptyw pradu
réznicowego

Urzadzenie jest uszkodzone
i wymaga naprawy
u producenta.

Nie podtaczono pojazdu.
Temperatura powyzej 55°C

Pojazd podtaczony:
Temperatura powyzej 55°C.
tadowanie pojazdu pradem
0 zmniejszonym nategzeniu
6A

Temperatura powyzej
65°C. Pojazd nie jest juz
tadowany.

Btad wewnetrzny:

Czujnik temperatury, btad
pamieci, negatywny test
wytagcznika Fl, temperatura
ponizej -32°C

www.herthundbuss.com
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Resetowanie komunikatow o btedach

m Odtaczy¢ kabel od systemu zasilania
poprzez wyciagniecie wtyczki.

B Po 3 sekundach ponownie podtaczyé
urzadzenie.

Krytyczne btedy informujace o uszkodzeniu

kabla do tadowania nie sa resetowane. Zali-

czamy do nich:

B Zespawany przekaznik (trwate uszkodzenie
urzadzenia)

B Uszkodzenie czujnika temperatury

® Negatywny test wytacznika Fl

6. Przechowywanie

Urzadzenie musi byé przechowywane w su-
chym pomieszczeniu o uregulowanej tem-
peraturze. Temperatura
wynosi od 0°C do + 40°C.

przechowywania

Dane techniczne:

(=] =]

[=]
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7. Objasnienie poje¢
Opis

IC-CPD

MSI

Rezystor kodujacy

Miswiring Detection

Ryzyko powstania tuku
elektrycznego

Zwarcie pomiedzy CP a PE

Wytacznik Fl typ A

Dopuszczenie UL

In Cabel Control and Protecting Device:

Modut elektroniczny pomiedzy infrastruktura a samochodem
elektrycznym, ktdrego zadaniem jest zwigkszenie stopnia ochrony
oraz sterowanie procesem tadowania.

Modulacja szerokosci impulsow:
Sposob przekazywania informacji

Ztacze tadowania dysponuje mozliwoscia kodowania rezystora,
ktédry moze by¢ analizowany przez pojazd elektryczny.

Wartos$¢ opornosci okresla maksymalne dopuszczalne natezenie
pradu kabla do tadowania w odniesieniu do przekroju przewodu.

Funkcja Miswiring Detection nadzoruje gniazdko $cienne.
Sprawdzane sa dochodzace przewody ochronne (PE) oraz
potencjaty przewodow przytaczeniowych (faza i przewéd
neutralny).

W wyniku podtaczenia/wyciagnigcia wtyczki do/z gniazda podczas
tadowania (pod napieciem) moze powstac tuk elektryczny
powodujacy ich uszkodzenie.

Zwarcie pomiedzy przewodem komunikacyjnym (CP) a
przewodem ochronnym (PE). Btad ten uniemozliwia komunikacje
pomiedzy pojazdem a modutem tadowania.

tadowanie jest niemozliwe.

Powszechnie dostepne wytaczniki roznicowopradowe typu A na
prad pulsacyjny reaguja zaréwno na czysto sinusoidalne prady
zmienne jak i pulsujace state prady réznicowe.

Prady réznicowe state bez tetnienia nie sa uwzgledniane.

Niezalezna organizacja testujaca i certyfikujaca produkty dla rynku
amerykanskiego.

www.herthundbuss.com
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